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Ein paar Zahlen vorweg VCD e

* Der Verkehr steht in BW flir 30% der CO,-Emissionen. Durch den Stral3en-
verkehr werden 94 % der CO,-Emissionen des Verkehrssektors verursacht.
Bislang steigen die THG-Emissionen im Stralenverkehr weiter an (in BW: +11%
seit 1990)

e Klimaschutzplan Bund 2050 erfordert Verdoppelung der Fahrgastzahlen
Ist dies in der Region Stuttgart machbar?

* Bundesweit haben sich die Fahrgastzahlen im Schienenverkehr seit 1994 mehr
als verdoppelt , Fahrgastzahlen VVS +40%

* In Stuttgart (VVS) werden rund 150 Fahrten je Einwohner und Jahr mit dem OV
zurtck gelegt, in Minchen (MVV) sind es 250, in Zirich (ZVV) 400 Fahrten

e Stuttgart 21 soll rund 18 Mio. Autofahrten jahrlich auf den OV verlagern; bei
taglich rund 9 Mio. Wegen, die in der Region Stuttgart zurtickgelegt werden,
sind das 0,5% Verlagerung vom MIV auf den OV

e Klimaschutzszenario 2030 BW: Eine Reduktion der Treibhausgasemissionen um
40% ist mit einer Verdoppelung der Fahrgastzahlen zu erreichen bei 10%
weniger Autoverkehr

—> Durchaus realistisch — Autoverkehr bleibt weiterhin dominierend

—> Aber reicht dafiir die Eisenbahn-Infrastruktur?
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Erfahrungen mit Infrastruktur- "
Ausbau in der Vergangenheit VCD i Q)

e 1907: Beschluss zum Bau eines 14gleisigen neuen Kopfbahnhofs in Stuttgart
e 1922-1927: Stufenweise Inbetriebnahme eines 16gleisigen Kopfbahnhofs

e 1964: Vorstellung der Plane zum Bau der V-Bahn in Stuttgart mit dreigleisigen
S-Bahnhofen am Hauptbahnhof und in der Stadtmitte

 1978: Inbetriebnahme der S-Bahn-Stammstrecke mit zweigleisigen Bahnhofen
Hauptbahnhof und Stadtmitte

e 1994: Vorstellung der Plane fur Stuttgart 21 mit viergleisiger S-Bahn-Station
MittnachtstralRe

e 2019: 2gleisige S-Bahn-Station Mittnachtstrale im Rohbau fast fertig

—> Dimensionierung der Anlagen vor 100 Jahren weitsichtiger als heute

= Stuttgart 21 geht rund 20 Jahre spater in Betrieb als anfanglich geplant

—> Zusatzlicher Infrastrukturbedarf aufgrund zusatzlicher Anforderungen
(Verdoppelung der Fahrgastzahlen) nachvollziehbar
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Engpasse rund um Stuttgart VCD i )

Menschen.

Verteilung der Zugankiinfte in der Spitzenstunde (2018) ohne S-Bahn:

Von Von Bad
Zuffen- Cannstatt
hausen 16 Ziige
15 Zuge

(mit Nutzung
S-Bahn-Gleise)
. bf
Von der /
Gaubahn Insgesamt
3 Zuge 34 Zuge

S-Bahn: von Zuffenhausen und Bad Cannstatt je 12 Zige, von S-Vaihingen ebenfalls je 12

Zige, d.h. alle 5 Minuten eine S-Bahn; in der Tunnel-Stammstrecke alle 2,5 Minuten eine

S-Bahn, damit Tunnel-Stammstrecke voll ausgelastet!
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Engpésse rund um StuttgartVCD ==

Eigene Gleise fur den Hochgeschwindigkeitsverkehr:

Mannheim

BS in Betrieb

Stuttgart

Engpass Stuttgart:

Zuffenhausen — Hauptbahnhof ~ \NBS n Bau
keine getrennten Gleise fur den ay,
Fernverkehr ~.. UIm
ey, ABS geplant
“a,

\'\ﬁchen
Augsburg ABS in Betrieb
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Mobilitét fiir

Engpéasse rund um Stuttgar/CD==®

Die Strecke Stuttgart Zuffenhausen — Hauptbahnhof wurde 1991
beim Bau der NBS Mannheim — Stuttgart “vergessen” und nicht
auf vier Gleise ausgebaut

— Auch bei Stuttgart 21 wurde der Ausbau “vergessen”

= Im Tunnel und auf der Strecke vor Stuttgart 21 stauen sich die Zige
- von Mannheim
- von Heidelberg
- von Paris
- von Karlsruhe - Bruchsal
- von Karlsruhe - Pforzheim
- von Heilbronn - Wiirzburg
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Mobilitat fiir

Engpéasse rund um Stuttgar/CD==®

Mannheim Wrzburg

Heidelberg Heilbron

BrachfSal

Karlsruhé

1

tutt art Hbf

Alle TGV-, ICE-, IC/EC-, IRE-, RE- U d RB-Linien nutzen zwischen
Zuffenhausen und Feuerbach nur ein Gleis j je Richtung
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Engpasse rund um Stuttgart .
Stuttgart Hbf - Zuffenhausen VCD i @

]
Entwicklung Zugzahlen It. Bundesregierung (BT-DS 18/10925):

6-22 Uhr 22-6 Uhr 24h
tagliche Ge-
Zugzahlen SPFV SPNV GesamtSPFV SPNV samt Total
Fahrplan 2017 138 144 282 14 15 29 311
Bezugsfall BVWP
2030 114 184 298 18 12 30 328

Zle|netZ BVWP Ngerung in die Nacht
2030 144 156 300 20 740 60 360

Zuwachs 2017 -

Zielnetz 2030 4% 8% 6% 43% 167% 107% 5%
Zuwachs

Bezugsfall -

Zielnetz 26% -15% 1% 11% 233% 100% 10%

=> durch die NBS RheinMain/RheinNeckar und Ulm — Augsburg steigt die Zahl der
Fernziige (Delta Bezugsfall zu Zielnetz)

=> MetropolExpress-Ziige kdnnen aus Kapazitadtsgrinden tagstber nicht mehr fahren
und werden in die Nacht verdrangt!

=> Die Strecke ist Uberlastet und muss um 2 Gleise erweitert werden



Klimaschutzszenario 2030

Mobilitat fiir
Menschen.

80 104 ~\

105
4
A BZuffenhausen
53 Waiblingen
68 76 77
84
16 Stuttgart-Bad Cannstatt
53
Stuttgart-Obertiirkheim
89
79
Stuttgart-Vaihingen
124
91
Oberboihingen 77

Wendlingen

77

N\ _Plochingen

91

79
91

90

Auslastung der
Stuttgarter
Schienen-
infrastruktur
im
Klimaschutz-
szenario2030
des Landes bei
knapp 40%
Reduktion CO.

Rot:
Uberlastung
ab 115 %
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Engpasse rund um Stuttgart VCD i )

Deutlich werden 4 Engpéasse (neben der S-Bahn):

1.) Zuffenhausen - Hauptbahnhof:
Hier endet die Schnellfahrstrecke von Mannheim, bis zum (neuen
Hauptbahnhof besteht nur ein Gleispaar fur alle Ziige des Fern-
und Nahverkehrs

2.) Fildertunnel
3.) Filderbahn
4.) S-Bahn-Stammstrecke

Aktuell gibt es noch einen Engpass: Hbf — Bad Cannstatt
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Engpasse rund um Stuttgart

Mobilitat fir
. = -I...- ?__,Fl-.-, - n, Menschen.

i 2o, O THLTE B e

Neubaustrecke fiir den Deutschland-Takt:

won Tunnel Langes Feld bis Mit einer kurzen Neubaustrecke, die in die

Anschluss P-Option - . . ..

R sog. P-Opthn, d...h. die Zufiihrung von Bqd .

Cannstatt und Feverbach Cannstatt einmiindet, kann das Geschwindig-
1wm || keitsniveau der Schnellfahrstrecke von Mann-

heim bis kurz vor Stuttgart Hbf gehalten
werden. Die kirzere, mit hohere Geschwin-
digkeit befahrbare Strecke ermoglicht eine
Fahrzeit von rund 30 Minuten nach Mannheim
und damit (fast) optimale Knotenzeiten
jeweils zur vollen und halben Stunde sowohl
in Mannheim als auch in Stuttgart, Ulm,
Augsburg und Minchen.

Dann stehen vier Gleise fiir den Fern- und
Regionalverkehr zur Verfligung.
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Engpasse rund um Stuttgart .
Stuttgart Hbf - Zuffenhausen VCD i @

Auswirkungen der Auflosung des Engpasses bei Zuffenhausen auf den
Tiefbahnhof:

Diese dann deutlich hoheren Zugzahlen sind dann allerdings vom Tiefbahnhof
nicht mehr leistbar, vielmehr sind dann zusatzliche Bahnsteigkapazitaten
erforderlich (Gutachten Schwanhauser).

Deshalb ist Stuttgart 21 von einer ,ersetzenden” zu einer ,erganzenden” Infra-
struktur umzupolen. Das bedeutet, dass der Tiefbahnhof und seine
Anschlussgleise zusatzlich zum Eisenbahn-Bestandsnetz errichtet werden
missen, nicht als Ersatz. Allerdings kann der bestehende (Kopf-)Bahnhof dann
verkleinert werden.

Eine vollumfangliche Anbindung des Kopfbahnhofs in alle drei Richtungen
(Feuerbach, Bad Cannstatt, Gdubahn) ist hierfiir zur Funktionserfiillung notwendig.

Mit dem Erhalt der Gaubahn und von Teilen des Kopfbahnhofes kdnnen somit Zlige
Richtung Freudenstadt/Horb/Rottweil wahlweise liber den S21-Tiefbahnhof-
Flughafen oder den Kopfbahnhof-Gaubahn verkehren. Damit wird der Fildertunnel
entlastet und ebenso die Filderbahn.

=> Stadtebauliche Gestaltung der freiwerdenden Gleisflachen unter




Engpasse rund um Stuttgart

Zeltplane VC D Nershen. @

Ein Blick auf den Zeitplan:

Stuttgart 21 soll frihestens 2025 in Betrieb gehen, eine zusatzliche Neubaustrecke
Zuffenhausen — Hauptbahnhof ist noch nicht geplant, vor 2030 kann dies
realistisch nicht fertiggestellt werden.

Doch schon heute missen zusatzliche Zugverbindungen angeboten werden, damit
die Autofahrer, die ihren PKW aus Griinden der Luftreinhaltung stehen lassen
sollen, auch einen Sitzplatz im OV vorfinden konnen.

Dies erfordert eine weitere Auslastung der bestehenden und eine vorzeitige
Nutzung von in Bau befindlicher Infrastruktur.
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EngpaSS-AUflbsung Mobilitat fiir
Losungsansatz Richtung Zuffenhausen VC D Menschen.
|

Zwei neue Streckengleise werden noch mindestens 10 Jahre auf sich warten
lassen, was kann dennoch vorzeitig (z.B. schon 2025) umgesetzt werden?

1. Die Strecke Bad Cannstatt bis Hbf wird seit Jahren im Mischbetrieb von
S-Bahn und Regionalzug genutzt, zwischen den 5-Minuten-S-Bahn-Takt
wird mehrmals in der Stunde ein Regionalzug gelegt

2. Das ware auch zwischen Hauptbahnhof und Zuffenhausen moglich

3. Dazu waren bei der Verlegung der S-Bahn-Gleise zw. Nordbahnhof und
MittnachtstraRe die bestehenden, zum Hbf fihrenden S-Bahn-Gleise
nicht abzutrennen, sondern weiterhin mit den vom Nordbahnhof
kommenden Gleisen zu verknupfen.

4. Mit der Realisierung von ETCS kann auch auf der S-Bahn-Strecke von
Zuffenhausen eine dichte Zugfolge realisiert werden
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Engpass-Auflésung VCD = D)

Losungsansatz Richtung Zuffenhausen

In diesem Bereich ware die Anbindung der neuen
ke Gleise von der MittnachtstraRe her neu zu planen,

damit die alte Strecke weiterhin angebunden

bleibt
annstatt

tunnel)

=> Damit besteht neben der S-Bahn lber die
MittnachtstraRe eine weitere Gleisverbindung
zum Hauptbahnhof, Gber die Regionalzlige
fahren konnten

=> Damit zusatzliche Regionalzlige, z.B. von der
Strohgaubahn oder Markgroningen bis S-Hbf
moglich, aber auch Fiihrung ,,normaler” MEX-
Zige zur Entlastung der Fernbahngleise

=> Damit MEX-Zige Calw — Renningen —
Feuerbach - Stuttgart Hbf moglich

S-Bahn-Station
MittnachtstraRe
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City-Logistik
Riickbesinnung auf Guterverkehrskonzepte vor 100 vc D o @
Jahren

1. Aktuell werden innenstadtnahe Logistikflachen fir die City-Logistik
gesucht

2. Diese Flachen gab es Gber 100 Jahre lang (und bis vor 25 Jahren) direkt
am Hauptbahnhof

3. Beieinem Teilerhalt des Kopfbahnhofs kdnnte auch ein Bahnsteiggleis
fur City-Logistik zur Verfugung gestellt werden.
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Fazit -
Erganzen statt Ersetzen VC D Menshen. @

1. Aus Klimaschutzgriinden muss der Anteil des OVs verdoppelt werden

Dies erfordert eine Engpassbeseitigung bei der Infrastruktur

3. An erster Stelle stehen eigene Gleise fur den Fernverkehr vom Ende der
Schnellfahrstrecke aus Richtung Mannheim bis zum Stuttgarter
Hauptbahnhof

4. Eine Auflosung dieses Engpasses fiihrt zu einer Uberlastung des neuen
Tiefbahnhofs, deshalb sind Teile des Kopfbahnhofes samt seiner
Zulaufstrecken zu erhalten

5. Beieinem Teilerhalt des Kopfbahnhofes konnte ein Bahnsteiggleis auch
fur die City-Logistik genutzt werden

6. Da der Neubau der Zusatzgleise in den nachsten 10-15 Jahren
unrealistisch ist, missen lGber die S-Bahnstrecke von Feuerbach her
zusatzliche Regionalzliige zum Hauptbahnhof (oben) geleitet werden
kbnnen

N
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fiir Ihre Aufmerksamkeit!
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