Samstag, 25. November 2017

Umwelt nicht zerstoren

Zur Umweltzerstorung durch die Ver-
siegelung der Landschaft

Es vergeht kaum eine Woche, an
dem nicht in der Zeitung zu lesen
ist, wieviel Flache wieder zugebaut
wird. Da 50 000 gm fiir ein Indus-
triegeldnde, dort 8000 qm fiir einen
Supermarkt mit einem iiberdimen-
sionierten Parkplatz, neue Wohn-
bebauung uv.m.

Der Fliachenverbrauch geht wei-
ter, die Versiegelung der Land-
schaft geht u.a. einher mit dem
Artenriickgang, mit dem drasti-

schen Riickgang der Insekten und
dem Zuriickdringen des Lebens-
raumes der Wildtiere. Wir diirfen
fir Umweltzerstorung nicht nur
die anderen Staaten verantwortlich
machen, die Regenwilder vernich-
ten sondern wir miissen in unse-
rem Land die Reiflleine ziehen.
Schon vor 35 Jahren gab es Proteste
gegen den Flichenverbrauch. Es
wird weiterhin eingeschossig ge-
baut und es werden Wald-, Acker-
und Wiesenflichen weiterhin ge-

opfert.

Freitag, 1. Dezember. 2017

Leserbrief

Vom Etat zum
Hansegispass

Zur Haushaltsdebatte im Gemeinde-
rat (HZ vom10. November) '

Es ist ja schon nett, dass der SPD-
Fraktionsvorsitzende in seiner
Haushaltsrede unter aniderem for-
dert, gegen das massive Sterben
von Insekten bei uns vorzugehen,
indem er Blithinseln und andere
Hilfsmittel fordert. Wie passt das
denn mit dem Abstimmungsver-
halten der SPD-Fraktion bei der
Planung der Verbindungsstrafie
vom Osterholz zur Hansegisreute
(auch Hansegispass genannt) zu-
sammen?

Ist der SPD denn nicht bekannt,
dass die .existentielle Bedrohung
unserer Tiere, und eben auch der
Insekten, ganz klar auch mit der zu-
nehmenden Zerstiickelung und
Zerschneidung wertvoller Wald-
und Flurstiicke zusammenhangt?
Um glaubwiirdige Umweltpolitik
zu vertreten, reicht es eben nicht,
sich kurz mal ein griines Mintel-
chen umzuhingen und zu denken,
es merkt niemand, was darunter
steckt. Das hat die SPD auch jahre-
lang in ihrer Mitregentschaft auf
Bundesebene gezeigt, wo sie als
klare Vertreterin der Kohleindus-
trie-Interessen in Deutschland we-
sentlich dazu beigetragen hat, dass
Deutschland seine CO-2-Minde-
rungsziele nicht erreichen wird.
Die Wihlerinnen und Wihler wis-

sen aber zum Gliick schon, wer.

wirklich die Umwelt-, Klima- und
Tierschutzthemen vertritt, denn
bei der Abstimmung zur Hansegis-
pass-Planung haben nur die Grii-
nen mit grofer Mehrheit dagegen
gestimmt und fordern erneut dazu
auf, die Pline ganz schnell wieder
zu den Akten zu legen.
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Liickenschluss ist nicht zu Ende gedacht

Zum Hansegispass

Die Stadtplanung kennt ein be-
wihrtes Prinzip zur Minderung
des Verkehrslirms: die Sackgasse.
Je hiufiger dieses Prinzip inner-
halb einer Siedlung angewendet
wird und je weniger Durchgangs-
strafen angelegt werden, desto
grofer der Gewinn fiir alle. Sack-
gassen schiitzen auch in Heiden-
heim sehr viele Menschen vor dem
Durchgangsverkehr, nicht zuletzt
in der Nattheimer Steige, bzw. im
Osterholz.

Man kann das Prinzip Sackgasse
auch im Groflen denken, nimlich
fiir die gesamte Siedlung. Mit dem
Bau eines Hans-Egis-Passes wiirde
es mit einem Schlag ins Gegenteil

Widerhall g ¢ 2o

wiederholt

verkehrt. Es gibt keinen verniinfti-
gen Grund, dies zu tun.
Oberbiirgermeister Ilg meint
zwar im Sommer-Interview, man
wiirde bei der Planung der Pass-
strafle der Tatsache Rechnung tra-
gen, dass dem Auto zukiinftig nicht

"mehr die Prioritit zufillt, die es

heute hat (richtig!). Er sieht dort
schon lauter E-Bikes, Segways oder
Elektro-Rollerskates unterwegs.
Aber wie soll denn verhindert
werden, dass dann auch Diesel,
Benziner und getunte Motorrider
fahren? Wenn der Gedanke ernst
gemeint ist und konsequenterwei-
se nur nicht lirmender Verkehr zu-
gelassen wiirde, diirfte man die
Strafle allenfalls fiir Elektroautos,
Elektrobusse (die gibt es)) und

Elektrolieferwagen (die gibt es
auch) freigeben, was auch eine Ent- |
lastung fiir di¢ leidgeplagten An-
wohner der Rémerstrafie brichte.
Ob dann der Bau noch attraktiv/
wiére?

Meine personliche Meinung: die|
Passstrafle wird angedacht,” weil
dann scheinbar zwei Fliegen mit|
einer Klappe zu schlagen sind. Man|
hitte eine Erschliefungsstrafie fiir|
das neue Baugebiet und zugleich|
einen anscheinend schlaven Lii-
ckenschluss zwischen der Hanse—\i

gisreute und dem Osterholz.

Letztlich ist dieser Liicken-
schluss jedoch nicht schlau, son-
dern nicht zu Ende gedacht.

l

|

In Berlin ware |
jetzt was los #2077

;um »Hansegispass*

Zum ,Hansegispass* undzum Leser-
brief ,,Aufgewacht, Osterholz* (HZ vom
4.August)

Wer den von Herrn Etter beschrie-
benen Effekt einmal studieren
mochte, wird auf der. Schwibi-
schen Alb mit ihren kurvigen Berg-
und-Tal-Strifichen schnell fiindig.
Er gehe zum Beispiel an einem
sonnigen Sonntag wie dem letzten
auf dern empfehlenswerten Ries-
Panoramaweg von Ederheim an
Hiirnheim vorbei in Richtung der
Burgruine Niederhaus. Der Weg
lduft hier in der Nihe der offen-
sichtlich bei Bikern beliebten Stre-
cke in Richtung Christgarten. Der
Widerhall ist beeindruckend und
verlockt natiirlich auch dazu, rich-
tig Gas zu geben. Ob es Leute gibt,
die das dauernd h6ren mochten?

Von einer Reise noch nicht ganz
wieder da, las ich anfangs tatsich-
lich ,Hansegi-SpafR“. Witz wire
noch besser!

Diese Strafe braucht meiner
Meinung nach kein Mensch. Wenn
bereits jetzt morgens zwischen
5.30 und 9 Uhr gerast wird, dndert
sich das spdter auch nicht. Wie
schon in einem frijheren Leser-
brief gefordert, wire es tatsichlich
sinnvoller, eine bessere Losung fiir
den steilen FuRweg zum Alten-
heim zu finden, da geht ja schon
Jiingeren beim Erklimmen die Pus-
te aus.

Und die Bebauungspline $stlich
der Waldstrae? Auch ein Witz.
Wer hat Lust, dort zu wohnen?

Anwohner, die das nicht wollen,
sollten eine Unterschriftenaktion
starten. In Berlin wire die schon
langst in vollem Gange.
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Aufgewacht,
Osterholz!

Z_um wHansegispass*

Vor mehr als 25 Jahren hat die Ver-
kehrsplanung der Stadt den Hanse-
gispass schon einmal in der Diskus-
sionsarena verdffentlicht. Als die
Anwohner der Nattheimer Steige
in der Diskussion zu diesem Ver-
kehrsplan die Lirmbelistigung in
den Fokus stellten, wurde die Reali-
sierung verworfen (mag sein, dass
die Stadtplaner ,verschoben®
meinten). Nun die Physik hat sich
seither nicht verindert.

Der motorisierte Verkehr auf
der Steigung und in den Kurven zur
Hansegispasshohe ist eine kriftige
und schwellend verlaufende Lirm-
quelle. Die resultierende Beschal-
lung ist auf den Gegenhingen si-
gnifikant stirker als im Hang
selbst.

Erfahrungen mit dem Verkehr
im Wohngebiet bestitigen dies.
Der Stadtverkehr, Verkehre im Ge-
biet der Oststadt und die Verkehre
im Bereich der unteren Rémer-
strafe/Biihlstrae dringen als
Lirm pur gering in das Gebiet
Osterholz (dank der beiden Biihls).
Lirm durch den Verkehr in den
Kurven des Suppenkopfs und des
Verkehrs an der Steigung im
Schrannental aber kommt sogar
iiber den Vohberg und beschallt die
hoheren Lagen im Osterholz Tal-
kessel. Dies ist der erhshte Schall-
druck im Gegenhang.

Was wire erst die Schallent-
wicklung durch die Verkehre auf
der kurvigen und ansteigenden
Hansegispass-Strafle?

Also Anwohner, jetzt aufwa-
chen! Bitte nicht zu spit - urid dann
durch den Lirm auf der Strafe iiber
die Hansegisreute.

Leserbriefe
Rémerstrafie
ISt schon voll

Zum ,Hansegispass

Als uns von der Stadt Heidenheim
1971 der Bauplatz Romerstraie 64
angeboten wurde, sagte der dama-
lige Oberbiirgermeister Hornung:
die RomerstraRe wird in Zukunft
als Einbahnstrage geplant, es ent-
stehen neue Baugebiete hinter der
Giértnerei, Wir warten bis heute
‘auf diese Planung!

Die Neubaugebiete Nattheimer
Steige und Osterholz kamen aber -
und dadurch von Jahr zu Jahr eine
erhohte Larmbeldstigung durch
den Verkehr, Werktags zwischen
730 und 8 Uhr hat man fast keine
Méglichkeit, mit dem Auto aus der
Garage zu kommen,

Planer sollten erst einmal am
Montag, 11, September, um 7.30 Uhr
das enorme Verkehrsaufkommen
inder R6merstraRe betrachten, be-
vor sie sich entscheiden, uns mit

noch mehr Liirmbelastung zu kon-
frontieren,



Bleibt bitte auf
dem Teppich

Zum ,Hansegispass* Y. LD/IF_

Leute, bleibt doch bitte auf dem
Teppich. Der bisherige Verkehr
vom und ins Osterholz liuft kom-
plett iiber die Giengener Strafle, die
B19 und die Romerstrafe/Natt-
heimer Steige. Der geplante Hanse-
gispass (muss ja keine sechsspurige
Strafie sein, oder habe ich da was
iiberlesen?) wird wohl die Hilfte
dieses Verkehrsaufkommens auf-
nehmen. Damit werden die dies
sicherlich dankenden Anwohner
der bisherigen Route entlastet. Da-
riiber hinaus verkiirzt sich die Stre-
cke Giengener Strafe - Werkgym-
| nasium von vier Kilometern auf

einen Kilometer. Kiirzere Fahrstre-

cke bedeutet weniger Schadstoffe.

10 HEIDENE

Leserbrief ;¢ 2015
Das Problem
gibt es nicht

Zum ,Hansegispass*

Der Bequemlichkeit zuliebe soll

ein Waldstiick durchtrennt wer-
den. Es wird eine Losung priisen-
tiert, deren Problem es nicht gibt.
Es werden Zahlen und hanebiichen
Vorziige genannt, die véllig irrele-
vant sind, denn Zahlen oder Sta-
tistiken kann jeder so auslegen wie
er sie gern hitte und Staus auf Stra-
Ren kommen in Stidten wihrend
der Hauptverkehrszelt -durchaus
vor. Man will fiir ein betrichtliches
Stiick Wald eine Bundesstrafie ent-
lasten? Wozu wurde diese gebaut?
Soll der Verkehr gerecht auf alle
Strafen verteilt werden? In den
60ern und 70ern wurden in vielen
Orten irreparable Bausiinden be-
gangen, die Gebiude dieser Zeit
wurden-auch von ,,Experten kon-
zipiert und sie waren damals schon
indiskutabel - optisch und qualita-
tiv. Doch auch Jahrzehnte danach
werden Entscheldungen getroffen
die von geringer Vorausschau bzw:
keiner Nachhaltxgkelt zeugen. Ein-
zig um ein ,schau, hier geht was
voran“ zu erhaschen, wird Aktio-
nismus betrieben. Dieses Vorhaben
spaltet mehr als es verbindet.

Das ist doch auch was, oder?

StraBen: Altist, . .,

eben nicht neu

Zum ,Hansegispass“ undzum
Redaktionsgscheidle vom 29. Juli

Lieber Redaktionsgscheidle, der
Neid muss Dir lassen, Du bist wirk-
lich gescheit! Nur Dein Vergleich
mit den Strafen iiber den Erbis-
berg oder die Steigstrafie hinkt ge-
waltig. Man darf doch nicht verges-
sen, dass diese genannten Straflen
schon seit langer Zeit bestehen und
mit dem Hansegispass eine neue
Strae gebaut werden soll. Denn
seitdem diese Straflen gebaut wur-.
den, hat sich doch gerade im Um-
weltgedanken sehr viel getan. Es
wurden Umweltplaketten einge-
fiihrt, das gefiirchtete Waldsterben,
die Ozonbelastung. Muss man ge-
rade auch deshalb wirklich wieder
doch betrichtlich viele Biume fal-
len und ein zusammenhingendes
Waldgebiet durchtrennen?
Wichtiger wire es, wenn die
Stadt endlich einen Fufiweg von
der Einmiindung Hansegisreute bis
zum Altenheim an der Waldstrafie
_entlang bauen wiirde, denn der be-
stehende Fulweg ist fiir viele Be-.
wohner des Altenheims und der
Lebenshilfe zu steil um bewiltigt
zu werden. Deshalb gehen viele
(mit Rollstuhl und sonstigen Geh-
hilfen) der Waldstrafle entlang,
was nicht immer ungefihrlich ist.



as—erbrief

lansegispass: Ich hatte da noch ein paar Fragen . ..

m Liickenschluss zwischen Wald-
d Rémerstrafle (,,Stadt plant Han-
sispass”, HZ vom 26. Juli)__

s Hansegisreute-Anwohner ha-
ich einige Kommentare zum ge-
inten Strafenbau. Bislang ist
er eine neue bzw. gednderte
islinie Waldstrafie-Rémerstrake
thts bekannt. Soll die Linien-
arung in beiden Richtungen er-
gen? Die Steigung der Wald-
afle ist fast gleichmiRig und be-
igt ca. fiinf Prozent. Die kiirzere
ychfithrung von der Romerstra-
wird eine Steigung von acht
ozent haben. Welche Busstrecke
Heidenheim ist steiler?
Es gibt Schiiler aus der Hanse-
ireute und der Voith-Siedlung,
: in der Oststadt oder an der
ittheimer Steige zur Schule ge-
n. Wie viele sind das, wie kom-
:n sie bislang zu den Schulen?
ie viele Menschen wollen von
r Oststadt in die Hansegisreute
er weiter?

Wie viele Menschen der Ost-
stadt arbeiten dstlich der Gienge-
ner Strafle? Das miisste sich mit
einer Finanzamtabfrage klidren las-
sen (Datenschutz?).

Es kommt morgens beim Be-
rufsverkehr  zeitweise zwar zu
Riickstauungen an der Kreuzung
Giengener Strafie / B19, doch wel-
che Umleitungen fiir neue Bau-
stellen oder bei Unfillen sind ge-
meint, die mit einer neuen Verbin-
dungsstrafle deutlich besser wiir-
den?" ‘

Wenn das erstellte Verkehrs-
gutachten davon ausgeht, dass die
neue Verbindungsstrafle von rund
5200 Fahrzeugen befahren werden
wird, dann ist die Angabe des
Oberbiirgermeisters von weniger
als 10 000 Fahrzeugen auf der
Giengener StraRe fiir mich total
falsch. Das passt doch nicht zu-
sammen! Wofiir sollen diese Zah-
len stehen? Als Argument fiir oder
gegen eine Verbindungsstrafe?
Die Giengener Strafle ist gut be-

fahren, es kommen auch immer
mehr Lkw hinzu.

Wohin fahren die -Fahrzeuge,
wenn sie in der Oststadt bzw. der
Nattheimer Steige ,landen“? Soll
der Verkehr etwa iiber die neu aus-
gebaute Romerstrafle ablaufen?
Das ist keine Lésung. Die Lirm-
belastigung will man den dortigen
Anwohnern aufbiirden und uns
hier auch. Ebenso werden die Neu-
biirger beim ,Hinter dem kleinen
Biihl“ gleich an einer befahrenen
Durchgangsstraffe wohnen. _

Sind die Schiiler- und Arbeit-
nehmerzahlen verifiziert oder so
abenteuerlich wie Annahme des
Verkehrsaufkommens in der Gien-
gener Strafle?

Wenn im Haintal neu gebaut
wird, werden die dortigen Anwoh-
ner mit Sicherheit nicht iiber die
Waldstrafle zum Einkaufen in die
Innenstadt fahren, schon gar nicht
mit dem Fahrrad iiber den Berg!
Welch ein schriges Argument.

Uber eine Verbesserung der Si-

Leserbrief
17.7.2017
Auch schmal

ist gefahrlich

Zum ,Hansegispass*“ und zum
Iﬂaktionsgsiheiwom_zg. Juli

Ein VerbindungsstriRle ist tatsich-
lich keine sechsspurige Schnell-
strafle, wie der. Redaktionsgscheid-
le bemerkte. Jedoch stimmt mich
bedenklich, dass ein zusammen-
hingendes Waldgebiet zerschnit-
ten wird. Fiir die Wildtiere ist auch
ein Strifle ein gefihrlicher Ein-
schnitt in ihren Lebensraum. Dass
sich Autofahrer weder an vorge-
schriebene Geschwindigkeiten hal-
ten noch geniigend eigene Einsicht

haben in angemessenem Tempo

ein Striiﬁle zu befahren, kann ich in
Schnaitheim oft beobachten, wenn;
die Autos durch den Wald Zum
Moldenbergsportgelinde brettern. |

2.7, 2073

tuation flir FufRginger und Rad-
fahrer muss man nicht nur nach-
denken, sondern sogar auch etwas
tun, bevor es zu spit ist.

Die Wege zwischen den Vier-
teln werden kiirzer. Dariiber wiir-
den sich einige Mitarbeiter des
Alten- und Pflegeheims Hansegis-
reute freuen. Aber ist das ein
Grund, eine neue Strafle zu bauen?

Die Parkmoéglichkeiten an der
Waldstrafle im Bereich der Le-
benshilfe miissen bei hoherem
Verkehrsaufkommen  geiindert
werden, weil die Strafe fiir drei
Fahrzeuge zu schmal ist und das
Vorbeikommen jetzt nur mit dem
Verstindnis der Anwohner ohne
andere Losung liuft. Besonders
die Busfahrer freuen sich immer.
Zusitzliche Autofahrer kann man
hier nicht akzeptieren. Muss dann
die Behindertenwerkstatt die
Parkplatzsituation auf eigene Kos-
ten dndern? Oder wie viel kostet
das die Stadt bzw. den Biirger?

|

/



Planung ist_w7

nicht mehr:
zeitgemaf3

Hansegispass Der VCD
auBert sich kritisch zum
geplanten Bau einer
VerbindungsstraBe Uber
die Hansegisreute.

In einer Pressemitteilung kritisiert
der Allgemeine Deutsche Ver-
kehrsclub (VCD), die geplante Ver-
bindungsstrafe zwischen Oster-
holz und Hansegisreute. Sollte die-
se realisiert werden, werde das
Verkehrsaufkommen auf der Ré-
merstrafe deutlich steigen, weil
ein grofier Teil des Verkehrs nach
Oggenhausen und Giengen hier
fahren werde.

Die Anwohner im Osterholz und ,I

an der Romerstrafie bekdmen dies
deutlich zu spiiren, denn ,,die Ver-
bindungsroute fithrt grofiteils
durch dicht bebautes Wohngebiet*,
so Reinhard Walloschke vom VCD.
Die Strafe widerspreche aktuellen
Erkenntnissen der Verkehrspla-
nung, die vorsieht, Verkehr még-
lichst zu biindeln, also den Haupt-
und Durchgangsverkehr auf eine
groRe Durchfahrt zu leiten, statt
ihn auf mehrere kleine Strafen zu
verteilen.

Es sei wissenschaftlich belegt,
dass mehr Straffen auch mehr Ver-
kehr'erzeugen, schreibt der VCD.
Beteuerungen der Stadtverwal-
tung, durch den ,Hansegispass®
entstiinden Vorteile fiir Radfahrer
und Fuf3ginger, schenkt Wallosch-
ke keinen Glauben: ,,Jm Moment
gibt es zwischen Leintalstrafie und
WaldstraRe einen asphaltierten,
beleuchten Weg nur fiir Radfahrer
und Fufginger - das ist attraktiv.

Aus Sicht des VCD diufe die
Heidenheimer  Stadtverwaltung
mit dem Bau einer Verbindungs-
straffe nicht die Fehler der Vergan-
genheit wiederholen ,,und einseitig
den KFZ-Verkehr stirken - ent-
gegen den Erkenntnissen von Ver-

kehrsplanung, Okonomie und Oko- |

logie®, fordert Reinhard Wallosch-
ke. Die Planung eines Parkhauses
in der neuen Dualen Hochschule in
Steinwurfweite von Bahnhof und
ZOB sei ein weiteres Beispiel die-
ser Politik,

Montag, 31. Juli 2017
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Ein Pass zum
Suppenkopf
Zum Liickenschluss zwischen Wald-

und RémerstraBe (,Stadt plant Han-
segispass*, HZ vom 26. Juli)

Ich muss mich doch sehr wundern
iiber einen mehr als unsinnigen
Beschluss von Gemeinderat und
OB. Was seit Jahrzehnten klappt,
ist pl6tzlich ein Dorn im Auge.

Autogerecht soll alles werden,
ohne jegliche Riicksicht auf An-
wohner und Natur. Mit der Ruhe
im Altenzentrum wire dann auch
Schluss.  Eigentumswohnungen
und Hiuser verlieren deutlich an
Wert. Miissen wir denn alles nur
noch hinnehmen und zu allem Ja
und Amen sagen? Ein langgehegter
Traum gewisser Leute, die dort
keine Anwohner sind. Herr Fan-
drich mochte eine Rennstrecke
vermeiden und plidiert fiir ein
Tempolimit. Was fiir ein Witz. Es
ist seit Jahren kein normales Vor-
ankommen mehr in der Siedlung,
dank der Parksituation der Le-
benshilfe, Busse und Anwohner.

Ich mochte nicht wissen, was
dieser Spafs kostet, wo wir doch
die Steuergelder weil Gott an
wichtigerer Stelle bendtigen. Nur
ein Beispiel: Das Tierheim Hei-
denheim ist jedes Jahr auf Spenden
angewiesen und muss sich durch-
betteln.

Den sogenannten Hansegispass
nun aufgrund der Neubebauung
von Klein Ziirich zu begriinden ist
schlichtweg eine  Ausrede. Als
Klein Ziirich noch bewohnt war,
sind wir alle auch ohne Pass in
unsere gewohnten Richtungen ge-
kommen. Wir warten mal das gro-
Re Verkehrsaufkommen der Autos
und Lastwagen ab, beschlossen ist
das Spektakel ja eh schon, Anwoh-
ner werden vor vollendete Tat-
sachen gestellt.

~ Wenn schon Pass, warum nicht
nach dem Suppenkopf? Letztend-
lich sind wir froh, dass wir unsere
Wohnung bis zum heutigen Tage
picht erworben haben und unsere
Zelte jederzeit abbrechen kénnen.
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autofreundlich

Ebenfalls zum Liickenschluss zwi-
schen Wald- und Rémerstraie
Den ,Hansegispass“ kann man ma-
chen. Das spart Bewohnern, die
von der Oststadt mal nach Giengen
fahren wollen, vielleicht vier Minu-
ten Zeit. Dass dafiir ein Stiick Wald
durchgeschnitten werden muss,
die Anwohner in der Rémerstrae
dafiir 5000 Autos tiglich mehr be-
kommen, was soll’s.

Gemeinderat und OB wihnen
die Mehrheit der Biirger damit hin-
ter sich, vielleicht haben sie sogar
recht damit: die Stadt wird noch
einmal ein Stiick autogerechter. Wo
aber sollen die Vorteile fiir Fuf-
ganger und Radfahrer sein, wollen
die statt wie seither iiber einen
rubigen, geteerten Pfad lieber an
einer belebten Strafie hergehen?
Liebe Stadtrite, lieber OB, ihr zicht
das mit der VerbindungsstraRe
durch, da hab ich keinen Zweifel.
Thr realisiert damit einen weiteren
Meilenstein auf dem Weg zu einer
liberaus autogerechten und auto-
fahrerfreundlichen Stadt. Wiirde
dafiir endlich mal ein Preis aus-
gelobt, Heidenheim ist einer der
ersten Anwirter darauf.

Aber bitte sagt das dann auch so,
und kommt bei eurer Begriindung
fiir den ,Hansegispass“ nicht mit
Fuflgingern und Radfahrern daher,

Samstag, 29. Juli 2017

Leserbriefe

|dee aus der
Mottenkiste

Zum Liickenschluss zwischen Wald-
und RémerstraBe (,,Stadt plant Han-
segispass*, HZ vom 26. Juli)
Viele Jahrzehnte alt ist die Idee, die
Stadtverwaltung und Gemeinderat
aus der Mottenkiste geholt haben:
eine Umgehungsstrae soll Wohn-
gebiete in der Oststadt, im Oster-
holz und im Haintal zerteilen. 5200
Lkw, Pkw und Busse tiglich sollen
durch die Wohngebiete und am
Werkgymnasium  vorbeibrettern
diirfen, wenn es nach dem Willen
der Stadtverwaltung geht.

Ulrich Grath von den Freien
Wihlern sieht damit ,.einen lange-
hegten Traum* erfiillt. Herr Grath,
gestatten Sie mir eine Frage: Wo
wohnen Sie selbst eigentlich?

Norbert Fandrich von der Lin-
ken will vermeiden, dass ,das eine
Rennstrecke wird“ und denkt iiber
Tempolimits nach. Herr Fandrich,
warum sagen Sie nicht einfach
Nein, anstatt zu risonieren, ob man
den Verkehr auf Zimmerlautstirke
runterbremsen kdnnte?

Die Stadtverwaltung hilt die Be-
lastungen fiir »beherrschbar®. Frau
Nufbaum, wie wollen Sie Lirm,
Abgase und Gefahren fiir Fuf-
ginger und Radfahrer ,beherr-
schen*?

Und noch eine Frage an die Grii-
nen-Fraktion: Warum konnten Sie
als Griine sich bisher nicht auf eine
klare Position einigen? Was ist Ihr
Selbstverstindnis: Waldgebiete ro-
den, Flichen versiegeln, Lirm und
Abgase in Wohngebiete tragen?

Der Blick a_gf_dEWoEE |
%
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eidenheim ist keine

Stadt wie andere - und

das ist jetzt gar nicht als

Kompliment gemeint.
Bei der Debatte um die Verbin-
dung zwischen WaldstraRe und
Rémerstrake (von der HZ ver-
suchsweise und hoffentlich griffi-
ger ,,Hansegispass“ getauft)
kommt ein altes stidtisches Pro- -
blem zum Vorschein: Die Unfihig-
keit zum Augenmag.

Und nein - wer jetzt erwartet,
dass der Gscheidle auf Stadtplaner
oder Stadtrite eindrischt, wird er-
neut enttduscht sein. Denn das
Mag lassen bislang eher jene ver-
missen, die so tun, als werde eine
Autobahn geplant.

Die Giengener StraRe ist keine
Haupteinfallspforte in die Stadt.
Und im Osten leben in Heiden-
heim weit weniger Menschen als
im Westen, Nur, wer aus dem \
Osten in Richtung Giengen oder
umgekehrt fahren wollte, kénnte
die neue Strafle als Abkiirzung
verwenden. Und jawohl, allzu viel
Verkehr wird das nicht sein.

Spannend, wie sich die Argu-
mente selbst in den Schwanz bei-
Ren; Fiir so wenig Verkehr
brauchte man gar keine Strafe,
sagen Kritiker, die zwei Atemziige
vorher vor donnernden Blechlawi-
Den warnten. Ohne viel Verkehr
braucht es keine StraRe? Prima ~
dann kénnen wir ja auch die
Strafle vom Erbisberg ins Haintal
renaturieren, die Steigstrafe in
Schnaitheim und die Strafe iiber
den grofen Biihl. Und wer nun
sagt, das sei doch etwas ganz ande-
res, der sollte, wie eingangs er-
wihnt, noch einmal iiber sein
Augenmaf nachdenken.

Nein, die Debatten iiber die
Stadtentwicklung soll und muss
man fiihren, es wire aber schén,
wenn es mit etwas weniger Hyste-
rie ginge. Fiinf Hiuser sind keine
Grofbaustelle und ein Verbin-
dungsstriRlein keine sechsspurige
SchnellstraRe.
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