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Mobilitat fiir Menschen.

Provisorische Radinfrastruktur auf mehrspurigen
Stralenziigen der Stuttgarter City in der Corona-Zeit

Zur Corona-Zeit ist aufgrund der Ausgangsbeschrankungen, des Betriebsverbots vieler Betriebe und
den Einschrankungen in der Wirtschaft insbesondere der Automobilindustrie der Verkehr deutlich
zuriickgegangen. Der VCD Kreisverband Stuttgart unterstiitzt die Forderungen zur Einrichtung von
Fahrradstreifen auf mehrspurigen Strallen in Stuttgart, wie sie vom Zweirat Stuttgart genannt
werden.

Das ,,normale Leben® wird stufenweise wiederaufgenommen. Damit geht ein langsames Wachsen
des Verkehrs iiber diesen Sommer einher. Da es gerade in den Sommermonaten attraktiv ist Fahrrad
zu fahren, sind wir der Meinung, dass die Einrichtung von Fahrradspuren jetzt kurzfristig als
Verkehrsversuch erfolgen soll.

Der Zweirat Stuttgart schldgt eine umfangreiche Liste von Stralen vor. Wir haben uns mit zwei
wichtigen Routen beschiftigt, fiir die es keine gute alternative Radfiihrung gibt. Es sind grofRziigig
dimensionierten Strallen, welche die Zeit der autogerechten Stadt in die Gegenwart tragen.

Der Strallenzug Kriegsbergstralle - Arnulf-Klett-Platz soll in beiden Richtungen mit einer Radspur
versehen werden, zum Teil als Umweltspur gemeinsam mit dem Busverkehr.

Der zweite Straenzug ist die Nord-Siid Verbindung und die Anbindung des Stuttgarter Nordens an
die City. Dies soll durch Radfahrstreifen auf der Heilbronner Strale und der Friedrichstra8e erzielt
werden.

Die Kreuzung der beiden Stralenziige ist schon seit Jahrzehnten eine stadtebauliche Siinde. Es gibt
keine FulRgdngeriiberwege, es gibt lediglich nicht barrierefreie unterirdische Unterfithrungen, die
obendrein durch die Stuttgart 21-Baustelle teilweise entfernt wurden. Gleichzeitig werden mitten in
der Stadt Autos auf 5 und 6 Spuren vor den Kreuzungen aufgestellt. Radfahrer werden zur
Steigerung der Leistungsfahigkeit des Verkehrsknotens ausgeschlossen. Dabei befinden wir uns hier
mitten in der Stadt. Die Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraSen (RASt 06) verlangen, dass bei
Kreuzungen alle Verkehre berticksichtigt werden. Das wird seit Jahren von der Stadt Stuttgart
ignoriert. Die verkehrsarme Zeit bedingt durch Corona-Pandemie ermoglicht es nun an dieser Stelle
einen Verkehrsversuch mit Radfahrsteifen durchzufiihren.

Der Arnulf-Klett-Platz ist die vielspurige StraSe vor dem Hauptbahnhof. Es wiirde FuRgdngern und
Radfahrer gleichermaf8en helfen, wenn die Radfahrenden auf Radspuren auf der Stralle fahren
konnten. Auf der Ostseite des Bahnhofs sind die Radfahrsteifen von der stark frequentierten
Hauptradroute 1, die durch den Schlossgarten gefiihrt wird, zu erreichen. Die Verbindung vom
Ferdinand-Leitner-Steg {iber die Kriegsbergstrale zum Hegelplatz fiihrt zu einer deutlich besseren
Anbindung der Universitdt und des Stuttgarter Westen an das Radroutennetz.

Im Folgenden werden die Maflnahmen zur Einrichtung der Radstreifen bzw. der Umweltspuren in
zwei Versionen beschrieben. Die Zielversion geht von einer Anpassung der Ampelschaltung aus.
Der Radverkehr wird entlang der beiden Strallenziige iiber die grofSe Kreuzung gefiihrt. Die Stadt
Stuttgart ist nicht in der Lage kurzfristig die Ampelschaltungen zu &ndern. Die Anderungen kénnen
je nach Engagement der Beteiligten einige Wochen oder gar Monate in Anspruch nehmen.

Die zweite Version zeigt die Wegefiihrung des Radverkehrs auf leichten Umwegen, die bis zur
Anpassung der Ampelschaltung genutzt werden sollen, auf.
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Mafnahmen mit Anpassung der Ampelschaltung
Stralenzug Kriegsbergstrafe - Arnulf-Klett-Platz

Der Radfahrstreifen beginnt am Hegelplatz auf der rechten der beiden Fahrspuren. An der Einfahrt
zur Tankstelle ist es den Autos moglich ihn zu kreuzen. Ab der Tankstelle kann der Radverkehr mit
dem Busverkehr gemeinsam auf einer Umweltspur gefiihrt werden. Vor den Kreuzungen kann die
Umweltspur fiir die Rechtsabbieger freigegeben werden. Vor dem Hauptbahnhof wird der
Radverkehr links von den Bushaltestellen gefiihrt. Von den Busfahrern der SSB darf ein
riicksichtsvolles Ausfahren aus der Haltespur erwartet werden. Die Radspur fiihrt bis zum Gebhard-
Miiller-Platz. Der Abzweig zur HRR1 erfolgt ca. 20 m nach dem Ferdinand-Leitner-Steg. In der
Gegenrichtung gibt es eine Fahrradweiche an der Rechtsabbiegerspur zur Heilbronner Stralle, an
welcher Autos den Radfahrstreifen queren konnen. Der Radfahrstreifen endet am Hegelplatz.

StralRenzug Friedrichstrafle - Heilbronner Strafle

Der Radfahrstreifen der Theodor-Heuss-StralSe wird auf der rechten Fahrspur mit dem Busverkehr
als Umweltspur weitergefiihrt. An der BolzstraBe wird er von Rechtsabbiegern gequert. An den
Kreuzungen Kronenstrale und Arnulf-Klett-Platz werden die Rechtsabbieger auf dem
Radfahrstreifen zugelassen. Auf der Heilbronner StralSe entfdllt bis zu Am Hauptbahnhof eine der
drei Fahrspuren zugunsten des Radverkehrs.

In der Gegenrichtung sollte ebenfalls ein durchgidngiger Radfahrstreifen angelegt werden,
spadtestens ab der Jagerstralle. Eventuell muss der Platz dafiir von der Baustelle von Stuttgart 21
einfordert werden. Auf der FriedrichstralSe gibt es 3 Fahrspuren in Richtung Siiden, davon kann eine
fiir den Radverkehr vorgesehen werden.
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Abbildung 1: Radfahrstreifen/Umweltspuren auf der Kriegsbergstralle, dem Arnulf-Klett-Platz, der
Friedrichstrale und der Heilbronner Stralle, Anbindungen zur HRR1 in Blau
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Mafnahmen bis zur Anpassung der Ampelschaltung

Die Ampelschaltung sind alleine auf den Autoverkehr ausgelegt. Da ein Fahrrad rechnerisch
langsamer iiber die Kreuzung fahrt als ein Auto (RiLSA), ergibt sich eine ldngere Zeit bis die
Kreuzung vom Radfahrer gerdumt wird.

Féhrt ein Rad von der Friedrichstrale nach Norden, ist der Konfliktpunkt mit den Autos von links
kein Problem, der Konfliktpunkt mit den Autos von rechts (Arnulf-Klett-Platz) wird 3 Sekunden
spater frei, der Konfliktpunkt mit den Rechtsabbiegern vom Arnulf-Klett-Platz sogar erst 8,4
Sekunden spéter.

Die Zwischenzeitenmatrix der Ampelsteuerung muss gedndert werden. Es werden durch die bis zu 3
Sekunden ldngeren Raumphasen ein paar Autos weniger iiber die Kreuzung fahren kénnen. Fiir die
Rechtsabbieger vom Arnulf-Klett -Platz dréngt sich eine Losung Signalsicherung auf. Eine
Reduzierung auf eine Fahrspur mit einem "Vorfahrt gewdhren"-Schild ist eine Losung.

Damit dem Radverkehr zeitnah sinnvoll Platz eingerdumt werden kann, sind im Folgenden
Malinahmen ohne Anpassung des Ampelprogramms aufgefiihrt.

Abbildung 2: Konfliktpunkte auf der Kreuzung
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StraRenzug Kriegsbergstrale - Arnulf-Klett-Platz

Der Radstreifen verlduft zundchst wie oben beschrieben. An der Kronenstralle biegt der Radfahrer
nach rechts ab. Hier wird ein Griinpfeil-Schild fiir Radfahrer empfohlen. An der nachsten Kreuzung
biegt er nach links auf die FriedrichstraSe ein und fahrt vor der Ampel rechts entlang des
Radfahrstreifens auf den Arnulf-Klett-Platz. (Blau)

In der Gegenrichtung ist ein indirektes Linksabbiegen neben der Fullgédngerfurt zur
Lautenschlagerstralle vorzusehen. Die Fahrt verlduft weiter iiber die Kronenstrale zur

Kriegsbergstralle. (Cyan)

StrafRenzug Friedrichstrafle - Heilbronner Strafle

Der Radfahrstreifen beginnt wie oben beschrieben. Da der Radfahrer nicht geradeaus iiber die
Kreuzung kann, wird er iiber die KronenstralSe und die Lautenschlagerstraffe zum Arnulf-Klett-Platz
gefiihrt. Von da an geht es als Rechtsabbieger ampelfrei die Heilbronner Stralle gen Norden
(orange). Eine alternative Wegfiihrung wire das ampelfreie Rechtsabbiegen von der Friedrichstrale
auf den Arnulf-Klett-Platz. Dort miisste auf Hohe der FuBgangerfurt bei der Lautenschlagerstralle
gewendet werden. Trotz dem Umweg zur Fullgédngerfurt erscheint diese Version attraktiv.

In der Gegenrichtung wird der Radfahrer ohne Ampel von der Heilbronner Stralle in die
Kriegsbergstrale geleitet, iiber ein indirektes Linksabbiegen gelangt der in die KronenstraSe und
kann mit einem Griinpfeil-Schild rechts in die FriedrichstraBe abbiegen. (Magenta)
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Abbildung 3: Radfiihrung mit Umwegen bis zur Anpassung der Ampelschaltung
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Anhang

Abbildung 3: Radfahrstreifen/Umweltspuren auf der KriegsbergstraBe, dem Arnulf-Klett-Platz, der
Friedrichstra8e und der Heilbronner Strafle
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Bedeutung fiir den Radverkehr

Anhand der Strava-Heatmap erkennt man die Konfliktbereiche zwischen Fullgdngern und
Radfahrern, im Europaviertel, an der Ostseite des Bahnhofs und in der Kronenstralle mit der
Fortfithrung durch die Passage in den Schlossgarten. Der Hauptbahnhof ist fiir den Fahrzeugverkehr
ein Riegel der Umfahren werden muss. Auf der Westseite ist die Heilbronner StralSe die einzige
Moglichkeit, denn weiter westlich steigt das Geldnde steil an. Die extreme Bevorzugung des MIV
verhindert auf der wichtigen Westpassage des Hauptbahnhofs die Entwicklung des Radverkehrs.
Die ,,verbotene“ Kreuzung ist ein weiller Fleck auf der Karte. Gleichzeit fahrt ein nicht
unerheblicher Anteil der Radfahrer konfliktreich mit den FulRgéngern am Hauptbahnhof vorbei zum
Europaviertel.
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Abbildung 5: Strava-Heatmap, Stand April 2020 (Blau — wenig, Rot viele Radfahrten)
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RASt 06

Abschnitt 4.6 (Auszug) und Abschnitt 4.7 (Auszug)

4.6 Radverkehr

Nutzungsanspriiche des Radverkehrs erwachsen aus der
Bedeutung und der Lage der Strafle innerhalb des ge-
samtgemeindlichen und tiberértlichen Radverkehrsnet-
zes.22)

Die Auspriigung der Nutzungsanspriiche wird vorrangig
bestimmt durch Verbindungsbedeutung, Sicherheitsas-
pekte (vor allem an Knotenpunkten) und angestrebten
Fahrkomfort (z. B. fiir ziigige Fahrt oder Uberholméglich-
keit).

Bei der Ermittlung der Nutzungsanspriiche muss beriick-
sichtigt werden, dass durch Anderungen in Art und Maf
der Umfeldnutzung punktuelle oder abschnittsweise Un-
terschiede in den Anspriichen des Radverkehrs entstehen
kénnen.

20 Grundlagen und weitere Detaillierungen siche , Empfehlungen fiir Rad-
verkehrsanlagen® (ERA), Ausgabe 1995, Forschungsgesellschaft fiir
StraBen- und Verkehrswesen, Kdln 1995,

28
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4.7 FuBgangerverkehr, soziale Anspriiche
und Barrierefreiheit

Nutzungsanspriiche aus Fu3giingerverkehr, sozialen An-
spriichen (Aufenthalt, Geschiftsauslagen, Arbeiten im
Stralenraum, Spielen) und Barrierefreiheit treten an allen
angebauten Strafien auf 23

Die Ausprigung dieser Nutzungsanspriiche variiert dabei
stark in Abhingigkeit von der Randbebauung, der Um-
feldnutzung sowie der Lage und Bedeutung des Strafien-
raums innerhalb des Fufigiingerverkehrsnetzes.

GrundmaBe fiir die Verkehrsriume des FuBgiinger-
verkehrs lassen sich aus der Grundbreite und der Hihe
von FuBgingern sowie den mindestens erforderlichen
Bewegungsspielrdumen zusammensetzen (Bild 20).

29 Grundlagen und weitere Detaillierungen siehe .Empfehlungen fiir Fufl-
giingerverkehrsanlagen” (EFA), Ausgabe 2002, Forschungsgesellschaft
fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kéln 2002,
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