Kopfbahnhof Stuttgart

K21, der renovierte Stuttgarter Hauptbahnhof,
beinhaltet viel mehr Méglichkeiten fur den
Personenverkehr als S21. Bei der Verwirklich-
ung von S21 wirden mehr Bahngleise
abgerissen, um Einkaufszentren und Blros zu
bauen und einen Park anzulegen, als in vielen
teuren Tunneln neu verlegt werden.

Stuttgart 21 ist das groBte Bahn Riickbau-
Projekt in der Geschichte Deutschlands.

Die Strecke Frankfurt-Mannheim-Ulm-Mtnchen
ist uns wichtig. Die Fernverbindungen nach
Karlsruhe, Ziirich, Wiirzburg und nach
Nirnberg muissen ausgebaut werden.

Die Schiene soll in jeder Richtung eine
Alternative zur StraBBe darstellen.
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Es fahren wesentlich mehr Menschen im
Stuttgarter Regionalverkehr als im Fernverkehr.
Eine regional orientierte Bahn hélt die
Autobahnen frei und die Wirtschaft in Schwung.

Haltepunkte des RE in Zuffenhausen, Bad-
Canstatt und Vaihingen verbinden die Stadteile
besser mit dem jeweiligen Umland. Unser S-Bahn
Konzept tangenS entlastet den S-Bahntunnel
zwischen Hauptbahnhof und SchwabstraBe und
starkt die Neckarrelationen.
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Bahnhof mit Képfchen
Kopfbahnhof 21 & Netz 21

B Schnelle Verbindungen

B Optimale Anschlisse

m Puffer fur Punktlichkeit

M Zlgig nach Ulm

M Barrierefreiheit im Bahnhof
® Kurze Umsteigewege

M Kostengunstige Lésungen
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Netz 21

Zugiges Reisen wird durch optimale Anschlisse,
bequeme Umsteigezeiten und angemessene Fahr-
zeiten ermoglicht. Daflr bedarf es auch Zlge, die
so schnell wie nétig statt so schnell wie méglich
verkehren.

Piinktliches Reisen gelingt durch intakte gepfleg-
te Gleise, eigene Bahnsteige fiir alle Fern- und
Regionallinien im Knotenbahnhof, was gleichzei-
tiges Aus- und Zusteigen in wartende Ziige
ermdglicht, sowie ausreichende zeitliche Puffer,
um Stérungen abzufangen.

Dies leistet der integrale Taktfahrplan (ITF)

nach schweizer Vorbild. Statt einer Neubau-
strecke (nur ICE) kann durch eine Ausbaustrecke,
die auch guterverkehrstauglich ist, Ulm von
Stuttgart aus ziigig erreicht werden.

< Kopfbahnhof 21

Optimale Anschliisse werden durch eigene
.Stellplatze” fur jede Linie, kreuzungsfreie
Fahrwege und einem am Kunden orientierten
Fahrplan.

Bequemes Umsteigen wird durch kurze sowie
barrierefreie ebenerdige Wege, angenehme
Umsteigezeiten und groBziigige FuBgdnger-
flachen gewdhrleistet.
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Netz 21 ist besser!

... es entspricht dem modernern zukunftsfahige-
ren System! Stuttgart 21 jedoch bindet enorme
Mittel und kappt bestehende Bahnlinien.

Wien

Nachhaltige Verkehrs-
politik statt riskante
GroBBprojekte

1. Ausbau der Rheintalbahn Offenburg -
Basel fur den den Guter- und Personenverkehr
(3+4 Gleis)

2. zweigleisiger Ausbau der Gaubahn Stuttgart —
Zurich fur den den Guter- und
Personenverkehr

3. Bodensee S-Bahn mit elektrifizierter
Bodensee-Gurtelbahn

4. zweigleisiger Ausbau
Friedrichshafen - Lindau

5. Elektrifizierung der Stidbahn Ulm -
Friedrichshafen — Lindau

6. Ausbau der Frankenbahn
Heilbronn — Wirzburg

7. Weiterer Ausbau der S-Bahn
Rhein-Neckar

8. Neubaustrecke Frankfurt - Mannheim
9. Reaktivierung Calw — Weil der Stadt

10. Elektrifizierung Wertheim -
Crailsheim — Ulm

11. zweigleisiger Ausbau der Murrbahn

12. Reaktivierung Ludwigsburg —
Markgrénningen

Ausbau der Strecke Stuttgart - Ulm




