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Wir sind fiir Sie da!

eit 1. Juli 2019 ist Armin Haller (im Foto zweiter von

rechts) neuer Geschaftsfiihrer der VCD-Landesge-

schiftsstelle in der Tibinger Stralle in Stuttgart. Er
ist seit vielen Jahren verkehrspolitisch aktiv und war zu-
letzt bei den NaturFreunden Wirttemberg in der Landes-
geschéftsstelle tatig. Nachmittags arbeitet er noch als
Kreisgeschaftsfiihrer der GRUNEN in Ludwigsburg. Mit
sachlichen Argumenten fiir das Gemeinwohl einstehen
und den puren Einzelinteressen etwas entgegensetzen —
das ist der Antrieb fiir sein Engagement. Er mdchte Inhalte
vermitteln sowie die Menschen beteiligen und zum Mitma-
chen motivieren. Unterstiitzt in seiner Arbeit beim VCD wird
er derzeit von Simon Tipolt (Bundesfreiwilliger), Hannes
Schweikardt (Online-Redakteur), Max Buchholz (Bundes-
freiwilliger) und Werkstudent Jakob Kittel (im Foto von links
nach rechts). Das Team
in Stuttgart betreut auch
die Webseite des VCD Ba-
den-Wiirttemberg bw.ved.
org. Dort finden sich alle
Termine des VCD Baden- .
Wiirttemberg und seiner 'L
Gliederungen.
und Interessierte finden
aktuelle Pressemitteilun-

VoD@

Mitglieder : T

gen und Informationen

zu den verschiedenen verkehrspolitischen Themenschwer-
punkten im Land wie auch in den Regionen. Der Landesver-
band ist auch im sozialen Netzwerk Facebook mit aktuellen
Nachrichten und Tipps aktiv. Wir freuen uns auf jedes wei-
tere Like! red

Was meinen Sie? Schreiben Sie
uns: info@vcd-bw.de
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ehr Lebensqualitat in den Stadten und Gemein-
M den durch eine Verkehrswende - dafiir setzt sich

der VCD seit tiber 30 Jahren ein. Die Kommunal-
wahlen in Baden-Wiirttemberg haben gezeigt, dass dieses
Thema angesichts der aktuellen Klimaschutz-Debatte
immer mehr politische Unterstiitzung findet. Forderungen
nach besseren Bus- und Bahnverbindungen und engeren
Takten werden immer lauter. Bei den Tarifen gibt es erste
Reformen mit dem BW-Tarif und rund um die Landeshaupt-
stadt. Auch Radverbindungen werden endlich ausgebaut.
Die Stadte erkennen, dass immer mehr Autoverkehr in die
Sackgasse fiihrt, und auch der FuBverkehr erhélt starkere
Aufmerksamekeit.

Uns als 0kologischem Verkehrsclub geht die Verkehrswen-
de zu langsam voran. Dennoch mochten wir wieder einige
erfolgreiche Beispiele zeigen, gleichzeitig aber auch den
Finger in die Wunde legen, wo es noch weiteren Handlungs-
bedarf gibt. So zeigt der Beitrag liber den neuen BW-Tarif
(Seite 4), wie man inzwischen mit einer Fahrkarte verbund-
Uberschreitend preiswert mit Bus und Bahn durch ganz
Baden-Wirttemberg fahren kann. Unsere aktuelle Unter-
suchung Uber die Tageskartenpreise der 22 Verkehrsver-
biinde im Landle (Seite 5) verdeutlicht allerdings auch, dass
gerade die vielen kleinen Verbiinde besser werden missen.
Aus unserer Sicht wiirden auch vier bis sechs gro3e Verbiin-
de landesweit ausreichen.

Stuttgart 21 und die Neubaustrecke nach Ulm (Seite 8) be-
schéftigen uns natirlich weiterhin. Immer deutlicher wird,
dass der Bahnhofsumbau nur ein Stadtebauprojekt ist und
zum Beispiel der vom Bundesverkehrsminister angepeilte
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Deutschlandtakt in Stuttgart nur mit Einschrankungen fahr-
bar ist. Die geplante baubedingte jahrelange Unterbrechung
der Gaubahn héngt das obere Neckartal vom Rest des Lan-
des ab.

Fir den innerstadtischen Einkaufsverkehr kommen immer
ofter elektrische Leih-Lastenrader zum Einsatz. Stadte und
das Land bieten Fordermdglichkeiten bei der Anschaffung.
Wo und wie das geht, zeigt der Bericht auf Seite 10.

Mit verkehrspolitischen Exkursionen und Veranstaltungen
informieren wir unsere Mitglieder und insbesondere die Ak-
tiven vor Ort. Dazu gehdren unsere Exkursionen nach Ulm
oder Uberlingen mit der nachsten Landesgartenschau (Seite
12), Vortrage Uber geplante Umwelttrassen in Ludwigsburg
(Seite 22) oder brandaktuelle Diskussionen (ber die Reakti-
vierung von stillgelegten Bahnstrecken (Seite 20).

Nun wiinsche ich eine angenehme Lektiire und freue mich
Gber Ihre Rickmeldung zu unserer neuen Ausgabe unter
info@vcd-bw.de

Matthias Lieb
VCD-Landesvorsitzender

Unterstiitzen Sie die ehrenamtliche Arbeit des VCD
in Baden-Wirttemberg mit einer Spende:
Sparda-Bank Baden-Wiirttemberg

IBAN: DE85 6009 0800 01 10 839 606

BIC: GENODEF 1502

Verwendungszweck: Spende 12/2019

Ausgezeichnet!

VCD-Landesvorsitzender Matthias
Lieb (Bildmitte) freut sich zusammen
mit dem VCD-Bundesvorstand Mat-
thias Kurzeck, Kerstin Haarmann,
Thomas J. Mager und VCD-Bundesge-
schaftsfihrerin Carolin Ritter (v..n.r.).
Beim Aktivenwettbewerb des VCD-
Bundesverbandes hat der VCD-Lan-
desverband mit der Tarifuntersuchung
fir Tageskarten in den Verkehrsver-
biinden den 1. Preis gewonnen. Der
VCD-Kreisverband Heidenheim erhielt
den 3. Preis fiir seine Falschparkerak-
tion. Die jeweiligen Auszeichnungen
wurden bei der Bundesdelegiertenkon-
ferenz im November 2019 in Bad Her-
renalb lberreicht. red
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Der VCD kritisiert seit Jahren das durch die 22 Verkehrsverbiinde in

Baden-Wiirttemberg verursachte Tarifchaos. Etwas Abhilfe schafft nun
der landesweite BW-Tarif, mit dem Bahnfahren deutlich giinstiger wurde.

eit dem Fahrplanwechsel am 9.
SDezember 2018 gibt es neben

den 22 Verkehrsverbiinden in
Baden-Wiirttemberg noch einen wei-
teren ,Verbundtarif“: Der BW-Tarif gilt
nun fiir die verbundiiberschreitenden
Fahrten, also vom Ort eines Verbundes
in den Ort eines anderen. Zunéachst gilt
er nur fir Einzelfahrscheine — Zeitkar-
ten kommen in der zweiten Stufe ab
Ende 2020.

,Mit dem BW-Tarif wird eine langjahri-
ge Forderung des VCD nach Tarif-Ver-
einfachung im Nahverkehr realisiert”,
sagt VCD-Landesvorsitzender Matthi-
as Lieb. Ausgehend von den bisherigen
Nahverkehrsfahrkarten von Bahnhof
zu Bahnhof wurde der Geltungsbereich

um die sogenannte ,Anschlussmobi-
litdt" am Start- und Zielort erweitert.
Damit kann man also auch den Bus
oder die StraRenbahn am Startort zum
Bahnhof sowie am Zielort vom Bahn-
hof nutzen. Urspriinglich sollten die
Kosten der Anschlussmobilitat auf
alle Fahrkarten aufgeschlagen wer-
den. ,Der VCD und der Fahrgastbeirat
Baden-Wiirttemberg hatten sich hinge-
gen fiir eine wenigstens in der Einfiih-
rungsphase kostenlose Anschlussmo-
bilitdt ausgesprochen”, berichtet Lieb,
und konnten sich mit dieser Forderung
auch durchsetzen.

Dank der Diskussion um Luftreinhal-
teplane in vielen Stadten Baden-Wiirt-
tembergs und der Tarifreform im Ver-

kehrsverbund Stuttgart (VVS) (siehe
Kasten) beschloss die Landesregie-
rung, nicht nur die Anschlussmobilitat

kostenlos anzubieten, sondern dariiber
hinaus die Fahrpreise im Schnitt sogar
um 25 Prozent (in der Spitze gar um 35
Prozent) abzusenken. ,Mit einer Bahn-
Card 50 kostet damit eine Einzelfahrt
durch ganz Baden-Wiirttemberg nicht
mehr als 14,90 Euro, etwa von Hohen-
tengen am Hochrhein bis nach Wert-



heim an Tauber und Main“, freut sich
Matthias Lieb.

Derzeit gibt es zum BW-Tarif Einzel-
fahrscheine (mit 25/50 Prozent Bahn-
Card-Rabatt) sowie Riickfahrkarten.
AuBerdem konnen Zeitkarteninhaber
fir eine Fahrt im Anschluss an den
Geltungsbereich der Zeitkarte eine
Fahrkarte zur Weiterfahrt l16sen. Fir
Gruppen ab sechs Personen kosten die
Fahrkarten nur die Halfte. Besonders
vorteilhaft ist fiir Familien die kosten-
lose Mitnahme von Kindern bis zu 14
Jahren, die auch bei der Anschlussmo-
bilitat gilt.

Mit der Einfiihrung des BW-Tarifs wur-
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VCD vergleicht Ticketpreise in
Verkehrsverbiinden

In einer umfangreichen Analyse hat der VCD die Preise und Konditionen fiir
Tageskarten in den Verkehrsverbiinden Baden-Wiirttembergs verglichen. Er-
gebnis: Je grolRer der Verbund, desto preiswerter — je kleiner der Verbund,
desto teurer. Die preisgiinstigste Tageskarte

gibt es in Stuttgart, der Rottweiler Verbund | bw

ist fiir Familien am teuersten. ,Bei den Ver- [t saseswiites
biinden bestehen weiterhin grole Abwei-
chungen hinsichtlich der zeitlichen Giiltig-
keit von Tageskarten und der Definition von
GruppengrofRen. Dies verkompliziert die
Nutzung des Offentlichen Verkehrs gerade
fir Gelegenheitsfahrgaste unnétig”, stellt
VCD-Landesvorsitzender Matthias Lieb fest.

!
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So gibt es 24-Stunden-Karten, Tageskarten
oder erst ab 8 Uhr, 8:30 Uhr oder 9 Uhr giiltige Gruppenkarten. Tageskarten
fur Kleingruppen werden entweder fiir Familien (2 Erwachsene und Kinder
bis 14 Jahren) oder fiir fiinf Personen angeboten. Eine Harmonisierung der
Bestimmungen hélt der VCD fiir dringend notwendig: Fir den Fahrgast bieten
zum Beispiel 24-Stunden-Karten den héchsten Nutzen, da einem festen Preis
eine feste Nutzungszeit gegeniibersteht. Gerade bei kleinen Verbiinden sind
die Preise der Tageskarten relativ hoher als bei groRen Verbiinden, wo man
wesentlich mehr Leistung fiir das gleiche Geld erhalt.

de auch uberpriift, ob bestehende Ko-
operationen der Verbiinde zugunsten
des BW-Tarifs abgel6st werden kon-
nen. Relativ kurzfristig wurde die Uber-
lappung der Tarife von Karlsruher Ver-
kehrsverbund (KVV) auf der Schiene
im VPE-Gebiet (Pforzheim/Enzkreis)
zum 9. Dezember 2018 abgeschafft.
Damit gab es in diesem Bereich tat-
séchlich Preiserhdhungen, aullerdem
waren die Fahrkartenautomaten auf
die kurzfristigen Anderungen nicht vor-
bereitet. red

Die ausfiihrliche Analyse mit Tabellen und Preisvergleichen findet sich auf
der VCD-BW Webseite im Bereich Service —> Presse

— Landeshauptstadt geht bei Tarifreform voran: Bis zu 30 Prozent billiger

Eine groBe Tarifreform wurde im Verkehrsverbund Stutt-
gart (VVS) mit Wirkung zum 1. April 2019 umgesetzt. Mit
finanzieller Unterstiitzung des Landes wurden die Ticket-
preise um bis zu 30 Prozent verbilligt. Das VVS-Tarifsys-
tem wurde wesentlich vereinfacht. Statt Gber 50 Tarif-
zonen gibt es nur noch fiinf Ringe. Viele Verbindungen
- vor allem in der Landeshauptstadt und fiir Pendler aus
der Region in die Kernzone hinein — sind seither deutlich
glinstiger. Die o6ffentliche Hand bezuschusst die Tarifre-
form mit rund 42 Millionen Euro pro Jahr. Der Erfolg ist
bereits sichtbar: In den ersten neun Monaten des Jahres
2019 wurden iiber 279 Millionen bezahlte Fahrten mit
den Bahnen und Bussen im VVS durchgefiihrt, das sind
rund sieben Millionen Fahrten mehr als im Vorjahreszeit-
raum. Dies entspricht liber die gesamten neun Monate
einer Steigerung von 2,6 Prozent. Die Tarifreform zum 1.
April 2019 hat der Fahrgastentwicklung im Berufs- und
Gelegenheitsverkehr einen kraftigen Schub gegeben. Seit
der Tarifreform fallt die Steigerung der Fahrgastzahlen
deutlich héher als im langjahrigen Durchschnitt aus. ,Wir

haben tdglich 50.000 Fahrten mehr in den Bahnen und
Bussen des VVS. Das zeigt, dass das Angebot angenom-
men wird", so VVS-Geschéftsfiihrer Horst Stammler. Das
Land Baden-Wiirttemberg hatte angeboten, andere Ver-
kehrsverbiinde bei vergleichbaren Reformen ebenfalls
finanziell zu unterstiitzen.

www.vvs.de
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Eigentlich sollte mit Abellio und Go-Ahead im Juni 2019 im Regionalverkehr alles besser werden. Doch
auch mit den neuen Betreibern bleiben Zugausfille und Verspatungen die Regel. Noch immer sind
nicht geniigend Neufahrzeuge verfiigbar. Der VCD fordert, wenigstens die Fahrgiste friihzeitig und
umfassend zu informieren. Ab Dezember 2019 fahren die neuen Betreiber auf weiteren Strecken.

ie Zustdnde auf der Residenz-
D bahn zwischen Stuttgart,
Mihlacker und
Pforzheim waren auch
mehrere Monate
nach der Ubernah-
me durch die neu-
en Betreiber Abel-
lio und Go-Ahead
chaotisch. ,Nach
wie vor kommt es
tdglich zu Zugaus-
féllen und massiven
Verspatungen im Zug-
verkehr”, beklagt VCD-Lan-
desvorsitzender Matthias Lieb. Auch
in Richtung Aalen und Crailsheim lauft
es noch nicht rund. Die anhaltenden
Probleme mit den neuen Fahrzeugen
vom Typ Stadler FLIRT und Bombardier
Talent 3 seien den Herstellern anzu-
lasten und nachvollziehbar. ,Doch die
fehlende Kommunikation iber Zugaus-
félle und Verspéatungen ist der grofite
Frustfaktor fiir die Fahrgaste®, so Lieb.

Keine Informationen

,Wenn wenigstens die Information
liber Storungen korrekt ware, kdnnte
man sich als Fahrgast rechtzeitig dar-
auf einstellen und die Wartezeit sinn-

voll nutzen. Doch gerade diese Infor-
mationen sind oftmals falsch”.
Tatsadchlich wiirden Ziige
oft als piinktlich an-
gezeigt, obwohl sie
schon lber 30
Minuten Verspa-
tung hatten und
am Startbahnhof
noch gar nicht
abgefahren seien.
Fiir besonders pro-
blematisch halt der
VCD, dass die Durchsa-
gen an den Bahnhofen nahe-

zu abgeschafft worden sind.

Dichterer Takt

Zum Fahrplanwechsel am 15. Dezem-
ber 2019 libernehmen Abellio und Go-
Ahead weitere Strecken im Rahmen
der Stuttgarter Netze und verdichten
das Angebot. So fahrt Go-Ahead die
schnellen Regionalziige jede Stunde
auf der Frankenbahn zwischen Stutt-
gart, Heilbronn und Wirzburg, zwi-
schen Stuttgart und Ulm sowie alle
zwei Stunden zwischen Stuttgart und
Nirnberg. Abellio ibernimmt die halb-
stiindlichen MetropolExpress-Ziige
auf den Linien Stuttgart — Heilbronn

- Mannheim sowie Stuttgart — Heil-
bronn - Osterburken und Stuttgart
— Tiibingen. Wahrend Go-Ahead weit-
gehend mit eigenen Ziigen vom Typ
Stadler FLIRT fahren will und meint,
die ,Kinderkrankheiten” im Griff zu
haben, sind bei Abellio weiterhin Er-
satzkonzepte angesagt. Und das noch
bis Juni 2020. Das Unternehmen hat

immer noch massive Probleme mit
seinem Lieferanten Bombardier, der
im nachsten Schritt nur sechs von 20
neuen Triebwagen vom Typ Talent 3
liefert. Insgesamt sollten eigentlich
52 neue Fahrzeuge im Dezember 2019
zur Verfligung stehen. Daher fahrt
auf der Strecke Stuttgart — Heilbronn
weiterhin die Deutsche Bahn (DB) mit
Doppelstockziigen. Abellio fahrt den
stiindlichen  RegionalExpress Heil-
bronn = Mannheim abwechselnd iiber
Sinsheim oder Neckarelz mit eigenen
Fahrzeugen. Fiir die Verbindung Stutt-
gart — Heilbronn - Osterburken leiht
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—> Fahrplanwechsel 2019: Was dndert sich im Regionalverkehr in BaWii?

Der Bestellumfang des Landes Baden-Wiirttemberg im
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) wird sich zum Fahr-
planwechsel im Dezember 2019 von etwa 71,8 Millionen Zug-
kilometer pro Jahr auf rund 76,6 Millionen Zugkilometer er-
hohen. Der Fahrplanwechsel bringt viele Verbesserungen fiir
die Fahrgaste mit sich, von Nord nach Siid:

Netz 11 (Hohenlohe): Ubernahme der Verkehre von DB Regio
durch die Konzern-Schwester Westfrankenbahn. Angebots-
ausweitungen durch SchlieBung von Taktliicken sowie Aus-
dehnung in den Tagesrandlagen.

Netz 3a (RE Stuttgart — Niirnberg): Ubernah-
me durch Go-Ahead. Grundsétzlich wie bisher
2-Stunden-Takt, aber Verbesserungen in den
Tagesrandlagen.

Netz 1, Los 3 (Franken-Enz): Ubernahme des
RE Stuttgart — Wiirzburg durch Go-Ahead, Ver-
dichtung zum téglichen Stundentakt

Netz 1, Los 2 (Rems-Fils): Ubernahme der Fil-
stal-RB durch Go-Ahead. Kiinftig im Abschnitt
Plochingen- Ulm zwei Ziige pro Stunde taglich.

Netz 1, Los 1 (Neckartal): Ubernahme der RB/
MEX Stuttgart-Heilbronn-Osterburken/Neckar-
sulm und des RE Heilbronn-Mannheim durch
Abellio. Kiinftig Montag-Samstag durchgehen-
der MEX-Halbstundentakt Stuttgart-Heilbronn.

Netz 9a (Breisgau Ost-West): Start der Breis-
gau-S-Bahn durch DB Regio. Grundsatzlich
Halbstundentakt im Abschnitt Breisach/En-
dingen — Gottenheim - Freiburg — Neustadt,

DB-Regio 49,6 %

HzL 5,5 %

Verldangerung im Stundentakt bis Seebrugg und Villingen-
Schwenningen. Sonntags 20-Min-Takt Freiburg — Neustadt.
Netz 9b (Freiburger Y): Neuer Verkehrsvertrag mit dem bis-
herigen Betreiber SWEG fiir die Strecken Kaiserstuhl Nordost,
Elztal und Minstertal. Angebotsausweitungen durch Taktver-
dichtungen und in den Tagesrandlagen.

Mit dem Fahrplanwechsel sinkt der Anteil von DB-Regio am
landesweiten SPNV auf 49,6 Prozent. ZweitgroRter SPNV-Be-
treiber ist weiterhin die Karlsruher AVG mit 12,4 Prozent, dicht
gefolgt von Go-Ahead mit 12 und Abellio mit 8,2 Prozent. red

Go-Ahead 12 %

SBB3 %

M Sonst. 1,7 %

DB-FV1,2%
(Gdubahn)

AVG 12,4 %

Westfrankenbahn 3,2 %

Abellio 8,2 % SWEG 3,2 %

sich Abellio fiir die Ubergangsphase
Ziige der DB-Baureihen 425 und 426.
Die Verantwortlichen machten deut-
lich, dass sie die Kritik des VCD und der
Initiative 780 Frankenbahn am Fahr-
plankonzept ernst nehmen. Besonders
Pendler und Schiiler haben mit dem
neuen Fahrplan morgens schlechtere
oder gar keine Verbindungen mehr.
Verbesserungen konnten allerdings
nicht kurzfristig umgesetzt werden,
heilt es von Seiten der Nahverkehrs-
gesellschaft.

Entschadigung fiir Fahrgaste

Dass weiterhin nicht geniigend Neu-
fahrzeuge zur Verfligung stehen, kri-
tisiert das Land heftig und zitiert die
Betreiber wochentlich zum Rapport
ins Ministerium. Auch Verkehrsminis-
ter Winfried Hermann hat Verstand-

nis fiir die Verargerung der Fahrgaste.
,Was die Eisenbahnverkehrsunterneh-
men und die Hersteller der Fahrzeuge
Bombardier und Stadler gegenwartig
bieten, ist absolut unzureichend®, sagt
Hermann. ,Nun muss dariiber gespro-
chen werden, welche Moglichkeiten es
gibt, dass Fahrgaste eine Entschadi-
gung erhalten kdnnen. Ich werde mich
dafiir einsetzen, dass eine solche Re-
gelung Gestalt annimmt.”

Der VCD erwartet vom Verkehrsminis-
terium, der Nahverkehrsgesellschaft
des Landes sowie den betroffenen
Verkehrsunternehmen einen Aktions-
plan, um die Probleme zu beheben.
Insbesondere miisse kurzfristig die
Fahrgastinformation {ber Stérungen
massiv verbessert werden. Dariiber hi-
naus missten die Beteiligten auch eine
Entschuldigungs- und Entschadigungs-

aktion fir die Fahrgaste durchfiihren,
fordert Lieb. Konkrete Vorschlage dazu
hat der VCD bereits vorgestellt. Sie
orientieren sich am 0&sterreichischen
Entschadigungsmodell der OBB. Die
vom VCD vorgeschlagene Fahrgastent-
schadigungsregelung sieht vor, dass
Fahrgéste mit Zeitkarten fiir jeden Mo-
nat, in der die Piinktlichkeitsziele nicht
erreicht werden, 10 Prozent des Fahr-
preises erstattet bekommen. Der Fahr-
gastbeirat Baden-Wiirttemberg fordert
ebenfalls verbesserte Entschadigungs-
regeln auf Basis der VCD-Vorschlage,
aulRerdem soll auch ein zentraler An-
sprechpartner im Stoérungsfall einge-
fihrt werden, an den sich Fahrgaste
wenden konnen. Das Land mochte
bis Ende 2020 eine neue Mobilitdtsga-
rantie einflihren, dabei sollen auch die
VCD-Vorschlage gepriift werden. mgr



Da der geplante Kellerbahnhof nicht geniigend Kapazitaten hat und nicht zukunftsfihig ist, fordern
VCD, PRO BAHN, und das Aktionsbiindnis gegen Stuttgart 21 gemeinsam, in Stuttgart auch oberirdi-
sche Gleise zu erhalten. Anders ist eine Verdoppelung der Fahrgastzahlen nicht moglich. Zudem muss
die jahrelange Unterbrechung der Giubahn verhindert werden.

ngesichts des drohenden voll-
‘ N sténdigen Abbaus der oberirdi-
schen Gleisanlagen sowie einer
langjahrigen Unterbrechung der Gau-
bahnzufahrt zum Stuttgarter Haupt-
bahnhof haben die Landesverbénde
von VCD und PRO BAHN mit dem Ak-
tionsbiindnis gegen Stuttgart 21, deren
Wege beim Thema Stuttgart 21 sich
2014 getrennt hatten, zu einer gemein-
samen Initiative zusammen gefunden.
Nachdem inzwischen sogar aus Sicht
der Bundesregierung zum Erreichen
der Klimaziele der Verkehrsverlage-
rung auf die Schiene eine Schliisselrol-
le zukommt, sei auch die Kapazitat des
Eisenbahnknotens Stuttgart darauf
auszulegen, fordern die Verbande.

Fahrgastzahlen verdoppeln

Bundesweit sollen nach den Planen
der Bundesregierung bis 2030 die
Fahrgastzahlen verdoppelt werden.
Dazu soll stufenweise der Deutsch-
landtakt im Bahnverkehr mit guten An-
schliissen und kurzen Umsteigezeiten
eingeflihrt werden. Beides sei aber mit

Jhur” Stuttgart 21 nicht zu schaffen,
stellen die Verbande fest. ,Die zuletzt
vom Bundesverkehrsministerium vor-
gelegten Zielfahrplane fiir Stuttgart 21
zeigen teilweise lange Umsteigezeiten
aufgrund unzureichender Infrastruk-
tur”, stellt VCD-Landesvorsitzender
Matthias Lieb fest. Weder einem ver-
doppelten Fahrgastaufkommen noch
einer verdoppelten Anzahl der Ziige
wire der Tiefbahnhof Stuttgart 21 ge-
wachsen.

»Auch eine Untersuchung des Landes
fiir das Jahr 2030 bestétigt die Uber-
lastung der im Bau befindlichen Stutt-
garter Eisenbahninfrastruktur”, erklart
Stefan Buhl, Landesvorsitzender des
Fahrgastverbandes PRO BAHN.

Eine Schliisselfunktion fiir einen leis-
tungsfahigen Verkehrsknoten kommt
aus Sicht der Verbande dem dringend
erforderlichen Ausbau der Zulauf-
strecken zwischen Stuttgart Hbf und
Zuffenhausen zu. Erfreulicherweise




werde diese Erweiterung jetzt von fast
allen Parteien gefordert - allerdings
erklarten alle Gutachten dann auch die
Notwendigkeit zusatzlicher Bahnhofs-
gleise in Stuttgart, wie ein Blick in die
Planfeststellungsunterlagen zeige, so
die Verbande.

Klimapolitik ernst nehmen

Wenn Klimapolitik ernst gemeint sei,
missten daher oberirdische Gleisan-
lagen bestehen bleiben, zumindest
teilweise, meinen VCD und PRO BAHN,
vollstéandig meint das Aktionsbiindnis
gegen Stuttgart 21. Wohnungspoliti-
sche Ziele missten ernst genommen
werden, diirften aber nicht zu Lasten
einer umweltvertraglichen Verkehrs-
infrastruktur realisiert werden. ,Woh-
nungsbau ohne diesen Kollateralscha-
den lielRe sich viel zeitndher auf dem
C-Areal, das derzeit noch mit Baulo-
gistik belegt ist, realisieren oder etwa
durch Umnutzung stadtischer Park-
hausflachen, erklart Dr. Eisenhart von
Loeper, Sprecher des Aktionsbiindnis
gegen Stuttgart 21.

Angesichts eines funktionsfahigen
oberirdischen Gleisvorfelds halten es
die Beteiligten fir nicht zielfiihrend,
diese fir einen zukunftsfahigen Schie-
nenverkehr bendtigten Gleisanlagen
zunachst abzubauen und spéater wie-
der mit hohem Kosten-, Ressourcen
und Zeitaufwand unterirdische Kopf-
bahnhofgleise zu erganzen.

Gaubahnsperrung nicht zumutbar
Die Umwelt- und Verkehrsverbénde so-
wie das Aktionsbiindnis gegen Stutt-
gart 21 lehnen eine vermutlich min-
destens fiinfjahrige Unterbrechung der
direkten Zugverbindung von Siidwes-
ten aus Zirich, Konstanz, Singen, Rott-
weil oder Horb (iber die Gaubahn-Pan-
oramastrecke strikt ab. Die Beteiligten
schlieRen sich dem kritischen Votum
der Fahrgastbeirdte des Landes und
des VVS an, das die Belastungen durch
Umstiege und Zeitverluste fiir Reisen-
de als unzumutbar bezeichnet. Ange-
sichts der absehbaren Uberlastung der
Filderbahn und des Filderaufstiegstun-
nels sprechen sich die Verbande sogar
fir den dauerhaften Erhalt der Géau-
bahn im Stadtgebiet Stuttgart bis zum
Hauptbahnhof aus. red
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Gaubahn-Fahrgaste sollen bald in
Stuttgart-Vaihingen stranden

eit 140 Jahren bietet die Gau-
Sbahn eine schnelle und direkte

Verbindung von der Landes-
hauptstadt nicht nur ins Gdu, sondern
auch weiter ins obere Neckartal und
zum Bodensee, in die Schweiz und nach
Italien. Friiher gab es sogar Nachtziige
Berlin/Hamburg — Stuttgart - Rom so-
wie noch bis vor rund 20 Jahren Ziige
nach Mailand und Genua. Tausende
Fahrgéaste nutzen taglich die Gaubahn.
,Hatten entschlossene Verkehrspoliti-
ker das von der Besatzungsmacht ab-
gebaute zweite Gleis wieder verlegen
lassen, konnten es langst noch viel
mehr sein”, erklart VCD-Landesvorsit-
zender Matthias Lieb. ,Seit 1996 ist
durch den Vertrag von Lugano mit der
Schweiz der Streckenausbau mit Fahr-
zeitverkiirzung beschlossen, doch pas-
siert ist bisher — nichts.” Seit dem Weg-
fall der Neigetechnik-Ziige liegt die
Fahrzeit sogar wieder rund 15 Minuten
héher als vor 20 Jahren. Doch aktuell
steht die wichtige Bahnverbindung vor
einer ungewissen Zukunft. ,Die Stadt
Stuttgart will lieber friiher als spa-
ter die Verbindung der Gaubahn zum
Hauptbahnhof unterbrechen, um die
Eisenbahnflachen der Stadtentwick-
lung zu opfern®, stellt Lieb fest. Bereits
jetzt eingeplant sei die mehrjahrige

Unterbrechung in Stuttgart-Vaihingen
wahrend der Bauarbeiten fiir Stuttgart
21. Der als ,Panoramabahn” bezeich-
nete Abschnitt bis zum Stuttgarter
Hauptbahnhof wére zunachst zeitwei-
lig stillgelegt, alle Fahrgéste wiirden in
die bereits jetzt Giberlastete S-Bahn ge-
zwungen. ,Das wiirde nach aktuellem
Stand Jahre dauern, bis irgendwann
die neue Anbindung der Gaubahn tber
den Flughafen fertiggestellt ist.” Exper-
ten gehen inzwischen von einer Verzo-
gerung und entsprechenden Strecken-
unterbrechung bis etwa 2030 aus. Eine
so lange Streckensperrung sei durch
die Planfeststellung, die lediglich eine

sechsmonatige Sperrung am Ende der
Bauzeit erlaubt, nicht gedeckt. Aus
VCD-Sicht muss diese Unterbrechung
im Interesse der Fahrgaste unbedingt
verhindert werden. Matthias Lieb: ,Es
gibt alternative Baumethoden unter
Beibehaltung der G&aubahnanbindung
an den Kopfbahnhof." red

Keine Verbindung: Die Intercity-Ziige von Zirich oder Singen nach Stuttgart sol-
len demnéchst wegen Bauarbeiten fiir die neue S-Bahn-Station MittnachtstralRe

in Stuttgart-Vaihingen enden
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Lastenrader konnen in der Stadt das Elterntaxi oder gar kleine Transporter ersetzen. In Miithlacker
stellt der VCD den Stadtbewohnern ein bequemes E-Lastenrad fiir alltagliche Transportbediirfnisse
kostenlos zur Verfiigung.

trisch unterstiitzte Lastenrdder -
manchmal als Teil von Konzepten
fiir die City-Logistik, manchmal als Teil
von Leihrad-Systemen, wie etwa Regio-
rad in Stuttgart. Daneben gibt es aber
auch Freie-Lastenrad-Initiativen, wie

I n immer mehr Stadten fahren elek-

sie auch der VCD unterstiitzt. ,Lasten-
rader mit Elektro-Unterstiitzung sind
ein guter Ersatz fiirs Elterntaxi, aber
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auch fur den Wochenendeinkauf mit
dem PKW* sagt VCD-Landesvorsit-
zender Matthias Lieb. Zwei Getranke-
kasten und weitere Einkdufe passten
problemlos in die Transportkiste eines
Lastenrades. Aber auch Griinschnitt
fir den Héackselplatz oder Apfel vom
Baumstiickle konnen problemlos trans-
portiert werden. Einzig zu Beginn sei
die Fahrt mit einem Lastenrad etwas
gewodhnungsbediirftig, so Lieb. ,Daran
gewdhnt man sich aber schnell.”

Kostenlose Ausleihe

Aktuell gibt es in Baden-Wirttem-
berg sogenannte ,Freie Lastenrader”
in Mannheim, Heidelberg, Marbach,
Karlsruhe, Stuttgart, Freiburg und Lor-
rach. Ganz neu ist das E-Lastenrad in

Miihlacker, das vom VCD Pforzheim/
Enzkreis betrieben wird. Der Kauf des
Rades durch den VCD wurde zu 30 Pro-
zent durch das Verkehrsministeriums
Baden-Wiirttemberg gefordert und
kann in der Innenstadt von Mihlacker
beim Kaufhaus Samann wahrend
der dortigen Offnungszeiten kosten-
los (gegen eine Spende) ausgeliehen
werden. ,Wir hatten im Friihjahr 2019
die Idee des E-Lastenrades vorgestellt
und dabei die Standortfrage aufgewor-
fen. Noch am selben Tag hat sich das
Kaufhaus S@amann als Kooperations-
partner angeboten. Uber die Webseite
www.lastenrad-muehlacker.de kann
das E-Lastenrad online gebucht wer-
den. ,Das Programm dafiir stammt
vom Forum freie Lastenrader”, erklart



—> Was steckt hinter der Idee , Freies Lastenrad“?
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Die Initiative Freies Lastenrad will die Verkehrswende
vorantreiben, denn Freie Lastenrader

— ermoglichen den kostenlosen Zugang zu zeitgemaRer
Mobilitdt durch die kostenfreie Ausleihe von Lasten-
radern fir alle.

— stehen fiir die Idee der Gemeingiiter: gemeinsame
Nutzung statt individueller Konsum.

— unterstiitzen ein Umdenken in der urbanen Mobilitat
und stehen fiir Ressourcenschonung & Verkehrsbe-
ruhigung.

— fordern iber das Stationskonzept nachbarschaftli-
ches Miteinander: die Entleihe und Riickgabe erfolgt
nicht anonym, sondern wechselt zwischen Cafés, Pri-
vatpersonen und sozialen Einrichtungen.

- sind zum Ausprobieren da und Multiplikator fiir die
Nutzung von Lastenfahrradern in Stadten.

www.dein-lastenrad.de

Lieb. Zudem gebe es einen Flyer mit von Lastenrddern in Baden-Wiirttem-

weiteren Informationen zum Projekt.

Nachahmenswertes Projekt

Der VCD-Vorsitzende empfiehlt das
Modell auch anderen VCD-Kreisver-
banden. ,Durch die Landesférderung
wird der Kauf eines E-Lastenrads
erschwinglich. Mit den passenden
Partnern und entsprechenden Aus-
leihemoglichkeiten ist dies eine tolle
Werbung fiir den VCD.” In Mihlacker
hat der VCD zudem mit groRer Bericht-
erstattung in der Zeitung einen Na-
menswettbewerb fiir das E-Lastenrad
veranstaltet. ,Senderblitz” ist der neue
Name des VCD-Lastenrads mit Bezug
auf die Rundfunksendemasten der
L~Sender-Stadt” Miihlacker. Heike Eb-
hart aus Kleinglattbach wurde fiir ihre
Idee mit einer Monatsnetzkarte fiir Bus
und Bahn belohnt, die der o6rtliche Ver-
kehrsverbund VPE gesponsert hatte.

Zahlreiche Fordermoglichkeiten

Wahrend das Land Baden-Wirttemberg
nur Gewerbebetriebe und gemeinniitzi-
ge Organisation bei der Anschaffung
von E-Lastenrddern unterstiitzt, gibt
es in einzelnen Kommunen auch For-
derprogramme fiir Privatpersonen, so
zum Beispiel in Stuttgart. Kommunale
Forderprogramme fiir die Anschaffung

berg gibt es derzeit unter anderem in
Friedrichshafen, Heidelberg, Karlsruhe,
Lahr und Tibingen. Standorte fiir die

Weitere Infos zu Forderprogrammen
fur E-Lastenrdder in Baden-Wirttem-
berg und Ausleihmdglichkeiten gibt es
auch auf der VCD-Webseite. red

Miete von Lastenradern gibt es auch

in Heilbronn und in Schwabisch Hall. lastenrad.vcd.org

Wir sind der VCD 1n BaWi!

MARLIS HECK

Mein Lieblingsverkehrsmittel: Das Fahrrad. Das eigenen Auto habe
ich bereits 2001 abgeschafft.

Meine personliche Vision fiir den VCD: Vision Zero ohne Verkehrs-
tote.

Das Schonste am VCD: Die Vielfalt der Menschen, Themen und Gestal-
tungsmaoglichkeiten.

Verkehrswende bedeutet fiir mich: Kein Fliegen mehr, komfortable
FahrradstralRen, Reisen so schnell wie notig.

So wiinsche ich mir Mobilitit in der Zukunft: Freundliche Begleiter
in 6ffentlichen Verkehrsmitteln, Emissionsarmer Verkehr in Stadten, Verkehr
fiir Menschen

11
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Auch in den vergangenen Monaten lud der VCD Baden-Wiirttemberg wieder zu weiteren OPNV-Exkur-
sionen, die nach Ulm und an den Bodensee nach Uberlingen fiihrten. Vor Ort erfuhren die Teilnehme-
menden, welche Konzepte diie Stadte gegen den Verkehrsinfarkt verfolgen.

ine nachhaltige Mobilitats- und
EVerkehrspoIitik ist fir die Ulmer

Stadtverwaltung und Zivilgesell-
schaft der Schliissel, damit die Univer-
sitatsstadt lebenswert und zukunftsfa-
hig bleibt. Mit diesem Eindruck gingen
die 25 Teilnehmenden der VCD-Exkur-
sion am 15. Dezember 2018 zufrieden
nach Hause. VCD-Landesvorsitzender
Matthias Lieb zeigte sich beeindruckt:
,Oberbiirgermeister Gunter Czisch und
seine Fachbeauftragten sind hoch mo-
tiviert, den Offentlichen Verkehr (OV) in
Ulm zu modernisieren. Dank der neuen
Stadtbahnlinie 2, der Kienlesberg-Brii-
cke und der neuen Fahrradstralle kann
man sich bereits heute sicherer und
umweltfreundlicher fortbewegen.” Die
Stadt habe aufRerdem viele gute Ideen,
wie man Ulm etwa mit neuen Techno-
logien noch attraktiver machen kann.

Stadtbahn und FahrradstraBen

Die Teilnehmenden drehten gemein-
sam mit Herrn Fisch, Leiter der stadti-
schen Abteilung fiir Mobilitat, eine Run-
de in der neuen Stadtbahnlinie 2. Schon
nach kurzer Zeit nutzen bereits mehr
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Fahrgéste als erwartet die neue Linie —
trotz kleiner Kinderkrankheiten, die laut
Fisch bei solchen GroRRprojekten dazu
gehorten. Die Fahrradbeauftragte der
Stadt, Friederike Christian, erlduterte
die FahrradstralRe in der Zeitblomstra-
Re. Anlieger diirfen hier zwar weiterhin
parken, ansonsten haben Radfahrende
die StralRe fiir sich. ,Das Konzept hat
sich bewdhrt. Nun schauen wir, wo wir
weitere FahrradstraBen einfiihren und
was wir noch besser machen kénnen”,
erlauterte die Expertin. Auch der Aus-
flug zur Kienlesberg-Briicke kam bei
den Teilnehmenden gut an: ,FuBRgéan-
ger und Radfahrer haben hier eine Spur
fir sich alleine, auf der sie sich sicher
fortbewegen konnen. Das bedeutet
auch weniger Stress fir die Busse und
Bahnen, die auf der zweiten Spur freie
Fahrt haben®, lobte Heidi Sayle, Spre-
cherin der VCD-Ortsgruppe Ulm und
Mitglied im VCD-Landesvorstand.

Die Fachbeauftragten und der Ober-
birgermeister stellten aulerdem in
Vortragen die Zukunftsplane der Stadt
vor. Czisch betonte, dass sein Team
langfristig plane und Mobilitdt als ein

Querschnittsthema sehe, das man bei
allen Politikfeldern mitbedenken mis-
se. In den kommenden Jahren mochte
er unter anderem Verleihstationen fiir
Lastenrdder und Car-Sharing voran-
bringen. Eine besondere Rolle spiele
dabei auch die Wissenschaft. Als ,Zu-
kunftsstadt 2030" habe Ulm beispiels-
weise die Chance, Hybrid- und Batte-
rietechnologien voranzubringen. Die
Stadt unterstiitzt auBerdem Initiativen
wie das ,VerSchwoérHaus”: ,Junge,

technikbegeisterte Leute konnen sich
hier ausprobieren und neue Ideen ent-
wickeln. Sie entwerfen zum Beispiel
ein digitales Schloss, das wir fiir den
Fahrrad-Verleih nutzen kénnen®, erklar-
te Frau Meigel, Leiterin der Geschafts-
stelle Digitale Agenda. ,Die Idee ist ty-
pisch ,Ulmerisch’ und passt zu unserer



Stadt — genau solche Konzepte aus
Ulm fiir Ulm wollen wir in Zukunft noch
starker fordern®, ergénzte der Oberbiir-
germeister. Stadtratin und CDU-Stadt-
verbandsvorsitzende Barbara Miinch
stellte die stadtischen Plane fir die
Landesgartenschau 2030 vor. Diese
sei eine groBe Chance, 6ffentliche Fla-
chen in der Stadt griiner zu machen.
,Die Lebensqualitat steigt dadurch
deutlich und die Luft wird besser.”

Zusammenarbeit mit Verbanden
Um diese MaRRnahmen erfolgreich um-
zusetzen, wolle die Stadt mit den Kom-
munen, den Birger*innen vor Ort und
Verbanden wie dem VCD zusammen-
arbeiten, stellte Czisch abschlieRend
klar. Nur so entstehe die notwendige
Akzeptanz vor Ort. Wie engagierte
Biirger*innen Ulm voranbringen, zeigte
der Besuch im Infobiiro des Allgemei-
nen Deutschen Fahrrad Clubs (ADFC).
Dessen stellvertretender Vorsitzender
Peter Beckmann setzt sich seit 30 Jah-
ren fiir die Radfahrenden in der Donau-
stadt ein. ,Ulm entwickelt sich in eine
gute Richtung. Wir sehen, dass die
Stadt sich bemiiht, umweltfreundliche
Verkehrsmittel beliebter zu machen.
Deshalb unterstiitzen wir als Verband
mit unserem Fachwissen und Engage-
ment die Stadt. Dem Lob fiir die Ulmer
Verkehrspolitik schloss sich auch Mat-
thias Lieb an: ,Wir haben hier viele tolle
Ideen mitgenommen und begleiten die
Ulmer gerne auch weiterhin konstruktiv
auf ihrem Weg zu einer zukunftsfahi-
gen Mobilitat.”

Land fordert Regiobuslinien

Dass sich abseits der Ballungsgebie-
te der offentliche Verkehr immer noch
schwer tut, mussten auch die 20 Teil-
nehmenden der VCD-Exkursion nach
Sigmaringen und Uberlingen am 20.
Juli 2019 erfahren. Die sehr gut nach-
gefragte IRE-Linie von Stuttgart nach
Sigmaringen wurde durch verspate-
te Gegenzliige immer wieder ausge-
bremst, weil allenthalben Kreuzungs-
maoglichkeiten auf der eingleisigen
Strecke fehlen. Die vom Land vor vier
Jahren eingerichtete Regiobuslinie von
Sigmaringen an den Bodensee war das
erste Ziel der Exkursion. Referatsleiter
Stefan Leinweber vom Landratsamt
Sigmaringen empfing die Gruppe. ,Mit
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Verkniipfungspunkt: Der Zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) in Uberlingen wurde
an den Rand der Altstadt verlegt, um Bus, Bahn und Rad besser zu vernetzen..

der durchgehenden Regiobuslinie bis
Uberlingen konnten 30 Prozent mehr
Fahrgaste gewonnen werden®, erldu-
tert Leinweber. Die modernen Busse
fahren stiindlich von morgens 6 Uhr bis
Mitternacht und haben WLAN an Bord.
Tariflich sind sie in den Naldo-Ver-
kehrsverbund eingebunden. Dadurch
konnen Fahrgdste aus den Landkrei-
sen Reutlingen, Tiibingen, Neckar-Alb
und Sigmaringen mit einer Tageskarte
bis an den Bodensee fahren.

Landesgartenschau 2020

Der Regiobus brachte die Gruppe in
rund einer Stunde nach Uberlingen zum
neuen ZOB am Rande der Altstadt, wo
ein optimaler Verkniipfungspunkt zwi-
schen Bus und Bahn entstand. Baubiir-
germeister Matthias Langin empfing
die Gruppe und stellte das Verkehrs-
konzept der Stadt fiir die 2020 stattfin-
dende Landesgartenschau vor.

Vor mehr als zehn Jahren war die Alt-
stadt ein einziger Parkplatz fiir Ta-
gestouristen, was den Blick auf die
Schonheiten der ehemaligen Freien
Reichsstadt verstellte. Bis die Stadt-
verwaltung beschloss, die Innenstadt
zu einer groBen Fullgdngerzone um-
zugestalten. Freie Durchfahrt haben
nur noch Radfahrerende entlang des
Bodensees. Der Autoverkehr wird iber
Einbahnstrallen um die Stadt herum
geleitet. Der Preis fir diese Verkehrs-
beruhigung sind groRe Parkhduser
rund um die Stadt. Bei 90 Prozent In-
dividualverkehr halt das Biirgermeister
Langin fir unumganglich. Das Lan-
desgartenschaugeldnde verteilt sich
mit mehreren Garten liber die ganze

Stadt und wird durch einen vier Kilo-
meter langen Rundkurs erschlossen.
Zwischen den einzelnen Teilen werden
Shuttle-Busse verkehren. Kernstiick ist
der neue Uferpark neben der Therme.
Hierfiir wurde die UferstralBe verlegt

und mit der Bahnlinie gebilindelt. Fir
mit dem OV anreisende Besucher ist
der ZOB der zentrale Ausgangspunkt.
Geplant sind auch Kombi-Tickets mit
den Verkehrsverbiinden bodo und Nal-
do sowie der Bodensee Schifffahrt.
,Die Landesgartenschau bringt fir
Uberlingen viele Verbesserungen, aber
hinsichtlich des Verkehrs setzt die
Stadt immer noch zu sehr auf das
Auto”, kritisiert Klaus Arnoldi vom VCD.
In der Ndhe des Bahnhofs Therme hat
die Stadt fiir sieben Millionen Euro ein
neues Parkhaus fiir gerade mal 190
Stellplatze gebaut, aber beim Ausbau
der Bahnstationen nichts investiert.
JWenn die Stadt wahrend der Landes-
gartenschau nicht im Autoverkehr er-
sticken will, muss sie fiir die Anreise
mit Bus und Bahn werben”, sagt Arnol-
di. SchlieBlich liege der Bahnhof ,Uber-
lingen Therme" unmittelbar vor dem
Eingang zum Landesgartenschauge-
lande. red

Infos zur Landesgartenschau:
www.ueberlingen2020.de
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Parkbuchten zu Wohnzimmern

Wie wire es, wenn unsere Innenstadte wieder den Menschen gehorten und nicht den Autos? Bei den
jahrlichen Aktionen zum ,Park(ing) Day"” im September zeigen VCD-Aktive, wie lebenswertere Stadte

aussehen konnten.

uch 2019 eroberten wieder
Azahlreiche VCD-Aktive aus Ba-

den-Wirttemberg die StralRen
vor Ort zurlick. Wo in Mannheim und
Heidelberg normalerweise Autos ste-
hen, machten es sich die Menschen in
der Hangematte bequem und spielten
Tischkicker. In Goppingen malten die
Biirger*innen im ,Open-Air-Atelier” auf
einer Leinwand, wie sie sich eine ge-
rechte Raumverteilung vorstellen.

In Ludwigsburg gab es eine
Anzeige wegen ,unzulas-

siger Sondernutzung” der
Strafle.

Gemeinsam mit zahlreichen lokalen
Partnern verwandelte der VCD Karls-

14

ruhe wie schon im Vorjahr die nord-
liche KarlstraBe in ein gesprachiges
Wohnzimmer. Die Aktiven setzen sich
dafiir ein, dass dort eine FulRgan-

gerzone mit freier Fahrt
fur Radfahrende ent-
steht (siehe Inter-
view).

wurde die Ermittlung eingestellt. Fir
Erich Fey vom VCD Ludwigsburg ist die
Reaktion ein Grund, sich auch in Zu-

kunft fir die Verkehrswende vor Ort
zu engagieren: ,Radfahre-
nde und FulRgénger*in-
nen haben es bei
uns leider immer
noch schwer.

In Ludwigs- Deshalb ma-
burg er- chen wir wei-
lebten die ter, um fir
Engagierten sie  konkret
von VCD etwas zu ver-
und Radini- bessern.” red
tiative einen

Dampfer. Ob- Wie man vor

Ort selbst einen
Park(ing) Day veran-
stalten kann, erklart der

VCD Bundesverband: www.
strasse-zurueckerobern.de/anleitun-
gen/parking-day/

wohl sie ein
Parkticket gelost
hatten, gab es eine An-
zeige wegen ,unzuldssiger
Sondernutzung”, weil sie Tische und
Stiihle aufgestellt hatten. Inzwischen
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—> ,Wir wollen die nordliche KarlstraBBe vollstandig vom Autoverkehr befreien”

Der VCD Kreisverband Karlsruhe hat fiir den
Park(ing) Day ein breites Biindnis aus Initiativen
und Verbanden initiiert, um moglichst ein-
drucksvoll an einem hochbelasteten Straflen-
abschnitt auf die Platzverschwendung durch
das private Kraftfahrzeug aufmerk-
sam zu machen. Manuel Quinting
spricht iiber die Hintergriinde.

Die Aktion zum Park(ing) Day in Karls-
ruhe war recht beeindruckend...

Ja, bereits 2018 konnten dank der Zu-
sammenarbeit von 16 Partnern 38 (!) zu-
sammenhangende Pkw-Stellplatze in der
nordlichen KarlstraRe einen Tag lang kreativ
genutzt werden. 2019 organisierte das Biindnis

erneut den Park(ing) Day auf denselben 38 Stellplatzen.
Wir konnten weitere Partner wie Parents-for-Future fiir
die Aktion am 20. September gewinnen.

Warum ausgerechnet in der Karlstrale?

Die KarlstraBe trennt die FuBgangerzone von zwei wichti-
gen Platzen (Stephanplatz/ Europaplatz) und verfiigt im
bespielten Abschnitt liber einen vollkommen unausgewo-
genen Stralenquerschnitt mit zwei Autospuren, Schrag-
aufstellern und nur schmalen Gehwegen. Unser Ziel ist es,
die nordliche KarlstraBe vollstandig vom Autoverkehr zu
befreien und Flachen fiir FulRverkehr, Radverkehr sowie
Aufenthaltsrdume zu schaffen. In der KarlstraBe gibt es
zahlreiche Gastronomen, die ihre Gaste gerne auch drau-
Ren bewirten wiirden.

e\
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Was habt Ihr konkret gemacht?

Von 13 bis 23 Uhr wurde der Parkraum ganz vielfaltig ge-
nutzt. Wahrend man sich im vorderen Bereich den jahr-
lichen CO,-AusstoR berechnen lassen und praktische
Ideen zur Reduktion mitnehmen konnte, wurde dahinter
gekickert, Schach oder Tischtennis gespielt. Ande-
re tauschten bei Kaffee und Kuchen Ideen zur
Neugestaltung des Stralenabschnittes aus.
Die Gastronomen nutzen die zusétzlichen
Flachen fiir AuBengastronomie. Ein Irish

' Pub lieR eine irische Folk-Band spielen.

War der VCD auch vor Ort?
Der VCD Kreisverband Karlsruhe war mit
seinem Infostand auf einem Lastenfahrrad
sowie einer griinen Sitzlandschaft da. Es wur-
den Argumente zur Verkehrswende ausgetauscht
oder Gelbe Karten gegen Falschparker verteilt. Mit griiner
Spriihkreide und passenden Schablonen konnten zumin-
dest voriibergehend die grauen Asphaltflichen verscho-

nert und ,zuriickerobert” werden.

War die Aktion ein Erfolg?

Die Presse berichtete sehr positiv dariiber. Beim Stand
des Stadtplanungsamtes konnte (iber eine Visualisierung
abgestimmt werden, die den bespielten StraRenabschnitt
als FuBgangerzone zeigt. Wie schon im letzten Jahr fiel
das Votum der Passanten eindeutig fiir eine Verkehrsbe-
ruhigung aus. AuBerdem hat die Stadt Karlsruhe in dem
Bereich nun Tempo 30 eingefiihrt. Eine versuchswei-
se Sperrung der Stralle ist ebenfalls angedacht. Das ist
schon jetzt ein toller Erfolg! red

. VCD
Verkehrsclub
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Von April bis Oktober 2020 halt fast tédglich ein ICE-Sprinter in Heilbronn auf dem Weg von Stuttgart
iiber die Frankenbahn nach Wiirzburg und Berlin. Nach dem Bundesgartenschau-ICE der zweite Ver-
such, Heilbronn an den Schienenfernverkehr anzubinden.

s geschehen noch Zeichen und
EWunder, die Deutsche Bahn

(DB) bewegt sich doch: Ein ICE-
Sprinter, der zwischen April und Ok-
tober einmal taglich von Stuttgart
Uber die Frankenbahn nach Berlin und
zuriick fahren soll, wird nun doch in
der GrofRstadt Heilbronn halten. Der
VCD hatte als einer der ersten liber
die neue Verbindung im Rahmen des
Umleitungsverkehrs fiir die gesperrte
Schnellfahrstrecke Stuttgart — Mann-
heim berichtet und einen Halt in der
GroRstadt am Neckar gefordert. ,Wir
haben sofort darauf reagiert und mit
einer Pressemitteilung den Stopp in
Heilbronn eingefordert, da dies fahr-
plantechnisch (berhaupt kein Prob-
lem darstellte”, berichtet Hans-Martin
Sauter vom VCD-Regionalverband
Hall-Heilbronn-Hohenlohe. Auf der
kurvenreichen Frankenbahn Stuttgart
- Heilbronn - Wiirzburg kénne der ICE
sowieso kaum schneller als der Regi-
onalExpress (RE) fahren. ,Ein Halt in
Heilbronn wiirde fiir Fahrgaste aus der
Region sehr viele Vorteile mit einer un-
schlagbaren Fahrzeit von weniger als
fiinfeinhalb Stunden nach Berlin oder
Hamburg bringen®, so Sauter. Doch die
DB lehnte ab: Aus fahrplantechnischen
Griinden sei ein ICE-Halt in Heilbronn
nicht mdoglich, hieR es auf Nachfrage
der ortlichen Presse.

Modernisierte Bahnsteige zu kurz
Viele Jahre galt Heilbronn bundesweit
als einzige Grofstadt ohne Fernver-
kehrsanschluss, bis in den vergange-
nen Jahren immer mehr GroR3stadte
dieses zweifelhafte Schicksal teilen
mussten. Erst mit der Bundesgarten-
schau 2019 (BUGA) und entsprechen-
den Forderungen der Politik sah sich
die Deutsche Bahn dazu gendtigt,
ein tagliches ICE-Paar von Koln {iber
Heidelberg und das Neckartal (ber
Heilbronn nach Stuttgart zu schicken.
Allerdings wurde der Zug zeitwei-
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Historisches Zusammentreffen: Wahrend der Bundesgartenschau 2019 fuhr
werktags erstmals ein ICE-Paar iiber Heilbronn. In Neckarsulm begegneten sich
ICE und Heilbronner Stadtbahn auf den Gleisen der Frankenbahn.

se tagelang gestrichen, weil die DB
offensichtlich nicht {iber geniigend
Fahrzeuge verfligte. Da in Heilbronn
Hbf zudem erst kurz vor der BUGA mit
finanzieller Unterstiitzung der Stadt
Heilbronn die Bahnsteige modernisiert
und von urspriinglich rund 400 Metern
Lange auf die Halfte verkirzt wurden,
kdnnen nur noch ,halbe” ICE-Ziige wie
der ICE 3 oder ICE-T in Heilbronn hal-
ten. Auch fiir die langen Fernziige von
FlixTrain mit teils 13 Wagen waéren die
Bahnsteige in Heilbronn nun zu kurz.

Teurer ICE-Sprinter

»Zum Gliick will die DB fiir den ICE-
Sprinter einen kurzen Zug vom Typ
ICE-T einsetzen”, freut sich Hans-Mar-
tin Sauter. Ein Halt ware damit in Heil-
bronn weiterhin mdéglich. Nach dem
Protest durch den VCD schrieben Ab-
geordnete und Lokalpolitiker wie der
Heilbronner Oberbiirgermeister Harry
Mergel Briefe an die DB und forderten,
den ICE-Halt in Heilbronn zu priifen.
Trotz zunéchst ablehnender Beschei-

de aus dem DB-Konzern kam im Ok-
tober 2019 mit Verdffentlichung des
Fahrplans 2020 dann doch noch die
erwiinschte Nachricht: Der ICE wird ab
14. April 2020 morgens und abends in
Heilbronn halten, ohne dass dies gro-
Rere Auswirkungen auf den Fahrplan
hatte. Preislich liegt er relativ hoch
und kostet im Sparpreis ohne Bahn-
Card meist 69,90 Euro, fir die Riick-
fahrt teils sogar 79,90 Euro, was wohl
auch an der begrenzten Platzzahl im
ICE-T liegt. ,Auf der Riickfahrt verldsst
der ICE Wiirzburg Hbf in der Fahrplan-
lage des reguldren RE zur Minute :37,
weshalb der RE zwei Minuten spater
startet als Ublich. Fahrplankonflikte
bei minimalen Verspatungen sind hier
vorprogrammiert”, sagt Sauter. Hin-
zu kommen weitere Umleitungen von
taglich bis zu 35 Guterziigen uber die
Frankenbahn wahrend der Sperrung
der Schnellfahrstrecke Stuttgart -
Mannheim. ,Wir sind gespannt, ob die
Fahrplane der DB auch der Realitat
Stand halten werden.” mgr
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Der VCD in Heidenheim erfasste innerhalb einer Woche 500 Falsch-
parker und verteilte fleiBig Gelbe Karten.

ast 500 Falschparker auf Geh-
Fund Radwegen in Heidenheims

Innenstadt: Das ist das Ergebnis
der Gelbe-Karten-Aktion des VCD Hei-
denheim in der ersten Woche im Juli
2019.,13 Aktive waren in 34 Schichten
unterwegs, von Montag bis Sonntag,
von 6 bis 21 Uhr", berichtet Reinhard
Walloschke, Mitglied des Kreisvor-
standes im VCD Heidenheim. ,Unsere
Aktiven haben das dokumentiert und
mit Gelben Karten auf den VerstoR
hingewiesen.” Schwerpunkttag war der
Dienstag: Bei stiindlichen Kontrollfahr-
ten per Fahrrad wurden mit 182 auch
die meisten Verstole festgestellt.

Gefahrliche Ausweichmanover

JAutos dirfen nicht auf dem Geh-
oder Radweg stehen”, erklart Wallo-
schke, ,denn sie zwingen FuBgéan-
ger und Radfahrer zu gefahrlichen
Ausweichmandvern.” AuBerdem
sollten Geh- oder Radweg geschiitz-
te Bereiche fiir die schwéchsten
Verkehrsteilnehmer*innen sein — wer
dort mit seinem Auto eindringe, han-
dele auch unsozial. Am haufigsten
wurden VerstoRe in der Heidenheimer
BahnhofstraBe dokumentiert, vor al-
lem vor und gegendiiber der Post. ,Hier
kam es 141 mal vor, dass Autos auf
dem Gehweg FuBRgénger gefdhrdet

haben”, berichtet Walloschke. Weitere
Schwerpunkte waren mit Dutzenden
Verstolen Grabenstralle, Wedelgraben
und Olgastralle.

Kein Unrechtsbewusstsein

JFalschparker auf dem Radweg zwin-
gen Radfahrerende zum Ausweichen
auf die Fahrbahn, wo sie durch den
starken Autoverkehr gefdhrdet sind.
Wenn die Stadtverwaltung wirklich den
Radverkehr starken will, muss sie fir
Sicherheit auf den Radwegen sorgen”,
meint Walloschke. Es sei eigentlich
nicht Aufgabe des VCD, die Einhaltung
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der gesetzlichen Regelungen im Stra-
Renverkehr zu kontrollieren. ,Leider
haben unsere Aktiven wahrend der ge-
samten Woche keine Mitarbeitenden
des stadtischen Vollzugsdienstes im
Einsatz gegen Falschparker beobach-
tet”, stellt Walloschke fest. Auflerdem
hatten viele der Falschparker auch kei-
nerlei Unrechtsbewusstsein gezeigt.
Wahrend wenige Fahrer einsichtig
waren, dass ihr Auto auf dem Gehweg
eine Gefahr fiir FuRgénger darstelle,
reagierten andere erleichtert, dass
kein BuBgeld droht. ,Mit unserer Akti-
on wollen wir auf dieses Fehlverhalten
hinweisen und der Stadtverwaltung die
Notwendigkeit vor Augen fiihren, mehr
zu kontrollieren, sagt Walloschke.
JHierzu fordern wir mehr stadtische
Vollzugsbeamte, die das Verkehrs-
geschehen (iberwachen.” Zuséatzlich

schlagt der VCD vor: ,Da Heidenheim
ja Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft
Fahrradfreundlicher Kommunen ist,
konnten statt Pollern an manchen
Brennpunkten  Fahrrad-Anlehnbiigel
aufgestellt werden.” Diese wiirden
Falschparken wirkungsvoll verhindern,
meint Walloschke. red

—> VCD-Aktion: Falschparkern die Gelbe Karte zeigen

liches-falschparken/

Der VCD und die Initiative Clevere Stadte haben im Sommer 2019 zur ersten
bundesweiten Falschparker-Aktionswoche aufgerufen. In ganz Deutsch-
land organisierten Biirger Aktionen, um Falschparker auf die Gefahren ihres
Handelns aufmerksam zu machen und politischen Handlungsdruck aufzu-
bauen. Es wurden Gelbe Karten an Falschparker verteilt, Anzeigen per App
gestellt, Not-Radwege um falsch abgestellte Autos herum gebaut oder diese
mit Luftballons gekennzeichnet.

Tipps fiir Aktionen rund ums Falschparken:
www.strasse-zurueckerobern.de/anleitungen/werde-aktiv-gegen-gefaehr-
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Leben leicht aemacht -/

Ein Busbier auf neue Stadtbuslinien und
365-Euro-Ticket!

eit Anfang September 2019 gilt
Sim Reutlinger Stadtverkehr das

,heue Buskonzept”, mit dem der
bisherige Offentliche Verkehr (OV) in
vielen Bereichen umgekrempelt wurde.
Und das von einem Tag auf den ande-
ren, also ein bemerkenswertes Projekt
mit Uberregionaler Bedeutung. Sollte
das Vorhaben gelingen und der Anteil
des OV im Modal Split von den zuletzt
ermittelten zehn Prozent um die Half-
te auf 15 Prozent ansteigen, hatte das
tatsachlich bundesweiten Modellcha-
rakter.

Mehr Bus als je zuvor

Doch was steckt hinter dem ,neuen
Buskonzept“? Eine ganze Menge, weil}
Peter Stary vom VCD Reutlingen. Es
wurden viele Linientakte verdichtet, so-
wie neue Linien und Linienfiihrungen
eingerichtet, die eine wesentlich bes-
sere ErschlieBung der Wohn-, Einkaufs-
und Arbeitsbereiche bewirken sollen.
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Dazu tragen auch kleine Quartierbusse
bei, die in bisher OV-freien Wohnge-
bieten ihre Runden drehen. ,Die ganze
Busflotte ist modernisiert, und die
alten Schmuddelkisten sind
aussortiert”, freut sich
Stary. Sogar einen E-
Bus konne die Stadt .
nun prasentieren.

Wichtigster Punkt
ist eine neue zent-
rale Achse fiir den
Busverkehr. ,Die in-
nerstadtische Garten-
straBe, durch die nun fast
alle Buslinien fiihren, ersetzt

als neue OV-Achse weitgehend den
bisherigen Zentralen Omnibusbahn-
hof. Die drei in der Gartenstral3e aufge-
reihten Haltestellen ermdglichen kurze
Wege zu den typischen Zielen der In-
nenstadt und die Moglichkeit, flieRend
in eine andere Linie umsteigen.” Auch

das Tarifkonzept wurde bereits zum
Jahresbeginn reformiert. Im Stadtbus-
netz fahrt man nun nach dem Vorbild
Wien fiir 365 Euro ein Jahr lang
symbolisch fiir einen Euro
am Tag (bisher etwa
520 Euro). Dazu gibt
8 es ein verbilligtes
Tagesticket sowie
eine  ermafigte
Schiiler-Monats-
karte fiir 30 statt
bisher 44 Euro.

Die Reutlinger VCD-
Gruppe hat das Konzept
von Beginn an sehr begriif3t

und die Umsetzung kritisch beglei-
tet, unter anderem mit einer im Friih-
jahr 2019 eigensténdig durchgefihrten
Fahrgastbefragung. ,Wie gut das neue
Angebot angenommen wird, muss sich
erst noch zeigen®, sagt Stary. ,Aber die
Stimmung ist gut.” So nutze eine Bar in




der GartenstralBe die neuen Mdoglich-
keiten fir neue Angebote: ,Busbier -
zisch und weg!”

OV-Reform dank schlechter Luft
Entstanden ist das neue Konzept, weil
die Stadt Reutlingen das Gliick hatte,
im Jahr 2018 zu einer der aus Bundes-
mitteln geférderten fiinf OPNV-Modell-
stadte gekiirt zu werden. Zuvor war die
Stadt wegen ihrer hohen Schadstoffbe-
lastung am innerstadtischen Ledergra-
ben zu zweifelhaftem Ruhm gelangt.
JZeitweise stritt man sich mit dem
Stuttgarter Neckartor um den Spit-
zenplatz im bundesweiten Dreckluft-
Ranking“, berichtet Stary. Drohende
Fahrverbote in der Innenstadt hatten
die Bereitschaft fiir einschneidende
MaRnahmen erhoht, hingen aber im-
mer noch wie ein Damoklesschwert
Uber der Stadt.

,Der OV mit seinem beschiamenden
zehn Prozent-Anteil im Modal Split
hinkt schon lange hinter vergleichba-
ren Stadten her.” Schon vor der Jahr-
tausendwende wollte die Stadt diesen
Anteil auf 16 Prozent erhohen. Den-
noch wurde wenig unternommen, um
durch neue OV-Angebote oder preisli-
che Anreize die Menschen tatsachlich
zum Umsteigen zu bewegen. Die Bilanz
zehn Jahre spater war ernlichternd:
10 Prozent OV-Anteil bei weit {iber 50
Prozent motorisiertem Individualver-
kehr (MIV). Die Nachbarstadt Tiibin-
gen konnte zu dieser Zeit bereits einen
Modal Split von fast 26 Prozent OV bei
etwa 26 Prozent MIV vorweisen.

Mutlose Verkehrspolitik
Der VCD sieht die Ursachen fiir die Mi-
sere in der Inkonsequenz bei verkehrs-
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Inkonsequent: Weil die Stadt Reutlingen den Autoverkehr nicht zu sehr be-
schranken will, stehen die Busse auf der zentralen OPNV-Achse nun im Stau

politischen MalRnahmen der Stadtver-
waltung. Nun rollen die neuen Busse
und werden von den Fahrgasten auch
angenommen. Allerdings herrscht tag-
lich zu den selben Zeiten ein heilloses
Chaos in den Fahrpléanen. ,Das Herz-
stiick, die zentrale OV-Achse Garten-
stralle wird nicht nur von zwdlf Busli-
nien genutzt, sondern weiterhin auch
vom privaten PKW- und Lieferverkehr,
stellt Stary fest. ,Den Planern fehlte
leider der Mut, dem OV konsequent
Vorrang einzurdumen und den privaten
Autoverkehr zuriickzudréangen.” Das
zeige sich auch an Ampelschaltun-
gen, die fiir den Busverkehr zu knapp
bemessen sind und so zu Stau bei den
Bussen und zu groRen Verspatungen
fihrten. ,Dann ist der gesamte Fahr-
plan fiir Stunden Makulatur.”

Der VCD sieht darin ein erhebliches
Problem und die akute Gefahr, dass
so auf Dauer das ganze neue Konzept

—> Reutlinger OPNV-Konzept in Zahlen

[ J
5'5 M IO Euro fiir neue Busse 1 0 zusatzliche Buslinien
1 2 Buslinien in der Gartenstralle 1 0 0 neue Haltestellen
3 2 M i
' I O Euro fiir bauliche Mallnahmen

in ein schlechtes Licht geriickt wird.
JWenn man sich auf den Busverkehr
nicht durchgehend verlassen kann,
wird es schwer sein, den OV-Anteil im
stadtischen Verkehr innerhalb relativ
kurzer Zeit auf 15 Prozent anzuheben”,
sagt Stary. Dann wdre nicht nur eine
Menge Geld aus den Haushalten von
Bund und Stadt in den Sand gesetzt.
Es waren auch die unertragliche Ver-
kehrssituation und die schlechte Luft-
qualitat auf weitere Jahrzehnte fest
zementiert.

In Reutlingen zeigt sich fir den VCD
anschaulich: Die Umverteilung des
Verkehrsraums zugunsten von OV,
Rad- und FuBverkehr ist eine wesentli-
che Voraussetzung fiir eine echte Ver-
kehrswende. EinzelmaBnahmen ohne
konsequentes Gesamtkonzept kdnnen
die Probleme nicht I6sen. red

www.der-neue-nahverkehr.de
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leich zweimal hatte der VCD
G Regionalverband Hall-Heil-

bronn-Hohenlohe 2019 zu ver-
kehrspolitischen Abenden eingeladen,
um uber Chancen fiir die Reaktivierung
und den Ausbau von Bahnstrecken in
der Region zu informieren. Im Mai ging
es in Schwabisch Hall um Perspek-
tiven fir die arg vernachlédssigte Ho-
henlohebahn - hier fehlt auf rund 30
Kilometern die elektrische Oberleitung
zwischen Ohringen und Schwébisch
Hall — sowie den Wiederaufbau der in
Waldenburg abzweigenden Kocher-
talbahn nach Kiinzelsau. Im Oktober
folgte ein weiterer verkehrspolitischer
Abend in Lauffen am Neckar, wo die
Chancen fiir die Reaktivierung der Za-
bergdubahn zwischen Lauffen und

20

Zaberfeld sowie der Bottwartalbahn
zwischen Marbach und Heilbronn im
Mittelpunkt standen.

Hans-Martin Sauter, Mitglied
im Vorstand des VCD Hall-
Heilbronn-Hohenlohe, fiihr-
te in den Abend ein und
berichtete kurz iiber das En-
gagement des VCD fir ein
besseres Angebot im Offentli-
chen Verkehr (OV) der Region
sowie Uber bevorstehende
Verbesserungen zum Fahr-
planwechsel. Daneben
gaben Joachim Esenwein
und Hans-Joachim Knupfer
Einblicke in den jahrelangen
Kampf der jeweiliger Biirger-
aktionen fiir den Erhalt so-
wie die Reaktivierung von
Zabergdu- und Bottwartal-
bahn. Sie beklagten auch
die mangelnde politische
Unterstlitzung durch die Man-
datstrager. Die Hauptredner Matthias
Lieb vom VCD-Landesverband sowie
Gerhard Schnaitmann, friiher Mitarbei-
ter und Planer der Nahverkehrsgesell-

‘-1
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schaft Baden-Wiirttemberg (NVBW),
beleuchteten die aktuellen verkehrs-
politischen Entwicklungen und waren
sich einig: Bessere Bedingungen fir
den Ausbau der Schiene als ak-
tuell gab es noch nie!

VCD-Landesvorsitzender
Matthias Lieb freute sich,
dass durch die aktuellen
Demonstrationen fiir den Kili-
maschutz der OV in den Fokus
der Politik geriickt sei und es
endlich mehr finanzielle Mit-
tel fiir dessen Ausbau gebe.
Dazu gehorten natiirlich
auch weitere Reaktivierun-
gen von Bahnstrecken, die das
Land derzeit untersuche. Die
Chancen dafiir stiinden gut,
insbesondere wenn, wie
bei der Zabergdubahn, die
Infrastruktur noch erhalten
sei. Sowohl Zabergdaubahn als
auch Bottwartalbahn hatten dank
vieler Pendler groBes Potenzial und
konnten anderen erfolgreichen Reakti-
vierungsprojekten wie der Schonbuch-
bahn oder Ammertalbahn folgen. Lieb
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berichtete zudem von Zusagen aus
dem Bundesverkehrsministerium, das
Prozedere bei der sogenannten Stan-
dardisierten Bewertung, die fir jedes
Reaktivierungsprojekt notwendig ist,
zu vereinfachen. Zuletzt gab es diesbe-
zliglich lIrritationen, da sich der friiher
sehr positive Wert fiir die Zabergau-
bahn verschlechtert hatte und nun die
Reaktivierung gefahrdet. ,Wenn man
politisch eine Reaktivierung will, dann
findet man auch Stellschrauben, um
die Standardisierte Bewertung positiv
zu beeinflussen”, sagte Lieb. Zudem
habe der Bund erst kiirzlich die Mittel
im Rahmen des Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetzes massiv erhoht,
womit kommunale Verkehrsprojekte fi-
nanziert werden kénnen. Nun gelte es,
vor Ort aktiv zu werden und die Gunst
der Stunde zu nutzen. ,Nur so kann
die Verkehrswende gelingen®, so Lieb.
Dazu miisse es neben dem Ausbau der
Bahn natiirlich auch viel mehr Angebo-
te geben, um vom Bahnhof weiter in
die Flache zu kommen.

Gerhard Schnaitmann, Eisenbahnex-
perte und friiher NVBW-Planer, stimm-
te zu: ,Bessere Bedingungen fiir die
Schiene als aktuell hatten wir noch nie!”

Auch er ermunterte die Region, sich
schnell auf konkrete Konzepte zu ver-
stéandigen und den Ausbau der Schie-
ne vor Ort zu fordern. Schnaitmann
ging ausfihrlich auf die Geschichte
der Zabergdubahn und Bottwartalbahn
ein, auf friihere Reaktivierungsprojekte
in Baden-Wirttemberg und skizzierte,
wie eine Zukunft als moderne Bahn
aussehen konnte. ,Die Zabergdubahn
steht in der Region Heilbronn auf Platz
1 mit Sternchen zur Reaktivierung®,
sagte Schnaitmann und pladierte klar
furr die Elektrifizierung der Strecke und
die Weiterfiihrung der Ziige der Heil-
bronner Stadtbahn bis ins Zabergdu im
Halbstundentakt.

Schwieriger ist die Ausgangslage bei
der Bottwartalbahn, da man diese

Legende:

== Gesetzte Reaktivierungsstrecke

== Zu untersuchende Reaktivierungsstrecke.
Aktuell nur

s Zu untersuchende Reaktivierungsstrecke.
Aktuell ohne Personenverkeh.

m— zusétzlich zu untersuchende mogliche
Liickenschliisse.
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Eberbuch

41 mogliche Reaktivierungen im Lande

Das Land Baden-Wiirttemberg untersucht aktuell 41 stillgelegte Bahnstrecken
auf ihr Potenzial fur eine Reaktivierung. ,Viele der zwischen 1960 und 1990
stillgelegten Strecken haben auch heute noch ein hohes Fahrgastpotential.
Das wollen wir dort wieder heben, wo eine Reaktivierung noch maoglich ist”,
sagt Verkehrsminister Winfried Hermann. Um die Mittel fiir Wiederinbetrieb-
nahmen optimal einzusetzen, hat das Land eine vergleichende Machbar-
keitsuntersuchung in Auftrag gegeben. Das Ergebnis wird Grundlage fiir eine
Auswahl der zu fordernden Reaktivierungen sein. Bau und Betrieb miissten an-
schlieBend kommunal finanziert werden. Das Land kann Investitionen wie den
Streckenausbau oder eine mogliche Elektrifizierung iber das Landesgemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetz (LGFVG) férdern. Zudem gebe es auch Mittel
fiir die Schiilerbeférderung. Als besonderen Anreiz bietet das Land an, auf den
ersten 100 Kilometern reaktivierter Bahnstrecken auch den Zugbetrieb gemafl
Landesstandard zu finanzieren.

vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/presse/pressemitteilung/pid/minister-her-

mann-stillgelegte-bahnstrecken-mit-hohem-fahrgastpotential-reaktivieren/

komplett neu aufbauen muss. Zudem
habe man es mit unterschiedlichen
Playern wie zwei Landkreisen zu tun,
die sich erst einmal einigen miissten,
so Schnaitmann. Dennoch ist er sicher:
LJAuch bei der Bottwartalbahn sind die
Potenziale vorhanden. Eine Stadtbahn
durchs Bottwartal wiirde die Fahrgast-
zahlen der Zabergaubahn weit lber-
treffen.” Schnaitmann lenkte den Blick
des Publikums zudem noch auf die
Krebsbachtalbahn zwischen Hiiffen-
hardt und Neckarbischofsheim. Wiirde
man hier den etwa zwei Kilometer lan-
gen Liickenschluss zur Elsenztalbahn
Uber Bad Rappenau herstellen, kénn-
ten die Stadtbahnen von dort weiter bis

Neckarbischofsheim fahren und weite-
re sinnvolle Verkniipfungen herstellen.
JAuch Aglasterhausen ist kein natiir-
licher Endpunkt einer S-Bahn“, sagte
Schnaitmann mit Blick in den Norden.
Wiirde man die zerstorte Briicke liber
den Neckar bei Obrigheim wieder auf-
bauen, konnten die Ziige wieder wie
friiher bis Neckarelz fahren. Schnait-
mann: ,Auch diese Dinge muss man
denken, wenn man die Schiene zum
Riickgrat der Verkehrswende machen
will." mgr

Mehr vom VCD HHH:
Stadtbahn.blog, Frankenbahn.org
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MyliusstraBe in Ludwigsburg:

Wenige Autos beeintrachtigen OPNV und Radverkehr. Mit dem OPNV-Rad-System soll dieser Raum neu verteilt werden.

Integrierte Mobilitatskonzepte 1m Fokus

Die Stadt Ludwigsburg als VCD-Mitglied will mit einer zentralen Bus-Rad-Trasse den Offentlichen Ver-
kehr (OV) deutlich verbessern und Grundlagen fiir ein kiinftiges Stadtbahnnetz schaffen. Dazu gehé-
ren enge Verkniipfungen zwischen OV, Radinfrastruktur, Car-Sharing und Verleihsystemen.

m 11. Mai 2019 war Sascha
Behnsen, Leiter fiir Integrier-
te Mobilitdtsplanung bei der

Stadt Ludwigsburg beim VCD Landes-
verband in Stuttgart eingeladen, um
tiber die Planungen des OV-Rad-Sys-
tems in Ludwigsburg zu berichten. Die
93.000-Einwohner-Stadt ist seit Jahren
VCD-Mitglied und will von der westli-

Diesel-Fahrverbote in Ludwigsburg konnten kommen

Ende November 2019 hat der Ver-
waltungsgerichtshof Baden-Wiirt-
temberg einer Klage der Deutschen
Umwelthilfe (DUH) wegen langjéhri-
ger Uberschreitung des Grenzwertes
flr Stickstoffdioxid in Ludwigsburg
stattgegeben. Fahrverbote fiir Diesel-
fahrzeuge sind damit in Sicht. Der 10.
Senat, der auch schon Reutlingen zu
Fahrverboten fiir Dieselfahrer verdon-
nert hatte, sieht nach einer Mitteilung
die MaRnahmen von Stadt und Land
gegen den Luftschadstoff als zu we-
nig ambitioniert an. Deshalb kdnne es
deren Prognosen zum schnellstmdgli-

chen bis zur 6stlichen Stadtgrenze und
dariiber hinaus bis ins Neckartal in die
benachbarte Stadt Remseck a. N. einen
elf Kilometer langen, leistungsfahigen
OV-Korridor zu schaffen, auf dem alle
Buslinien verkehren konnen. Parallel
dazu soll teils in gleichen StralRenrau-
men, teils in parallelen StraRenziigen
eine ebenso lange attraktive Radver-

chen Erreichen des Grenzwertes von
40 Mikrogramm Stickstoffdioxid pro
Kubikmeter im Jahresmittel nicht fol-
gen. Der Luftreinhalteplan des Landes
fur die Stadt muss nun Uberarbeitet
werden. Das Urteil ist jedoch noch
nicht rechtskraftig. DUH-Geschéfts-
fiihrer Jirgen Resch sagte: ,Das ist
ein guter Tag fir saubere Luft in Lud-
wigsburg.” Nun missten Uberall dort
in der Stadt, wo an StraRen der Grenz-
wert (berschritten werde, entweder
streckenbezogene oder zonale Fahr-
verbote fiir Diesel-Fahrzeuge bis zur
Euronorm 5 eingerichtet werden. red
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bindung entstehen. ,Das Konzept ba-
siert auf Bausteinen von sogenannten
BRT-Systemen und Radschnellwegen®,
erldutert Sascha Behnsen. BRT steht
fir ,Bus Rapid Transit”. Der Begriff
umfasst einen ganzen Baukasten an
Malnamen, angefangen bei eigenen
Trassen und Ampelbevorrechtigungen
sowie barrierefreien Haltestellen bis
hin zu emissionsarmen Antrieben und
Fahrkartenvorverkauf nur auBerhalb
der Busse (auBer an schwach frequen-
tierten Haltestellen in den Stadtteilen).
Eine Integration in das OV-Gesamtnetz,
parallele Radin-frastrukturen und die
Verkniipfung mit Fahrradverleih und
Car-Sharing gehdren zu den Selbst-
verstandlichkeiten. Sie wurden so in
Schwellenlédndern bereits erfolgreich
realisiert.

Zentrale Mobilitatsknoten

Aufgrund der Siedlungsstruktur von
Ludwigsburg, die sich besonders in
Ost-West-Richtung ausdehnt, wurde
eine leistungsfahige Stammstrecke
entwickelt, die als Riickgrat fiir nach-
haltige Mobilitdat dienen soll. Vier Mo-
bilitatsknoten sollen  Ankniipfungs-



punkte in die Flache bieten. ,Mehrere
Gewerbegebiete, die Innenstadt, das
Schloss, das Klinikum, zahlreiche Schu-
len sowie Freizeiteinrichtungen und
groRBe Stadtteile befinden sich entlang
der Achse”, betont Behnsen. ,Im Rad-
verkehr werden heute in Abschnitten
bereits mehr als 4.500 Fahrrader taglich
gezahlt, die Kapazitat der bestehenden
Radinfrastruktur reicht nicht mehr aus.”
Im Busverkehr wird es ab 2020 auf
mehreren Linien einen 10-Minuten-Takt
von 5 bis 21 Uhr geben. Durch geschick-
te Fahrplantaktung wird in den Stadttei-
len an Verkniipfungshaltestellen bereits
ein 5-Minuten-Takt in der Hauptver-
kehrszeit erzielt. Je ndher am Zentrum
und den Zielen wie Blilhendes Barock
oder Klinikum, desto dichter der Takt.
»ES braucht nun eigene Fahrspuren, um
die Busse unabhangig vom Autover-
kehr fahren zu lassen”, sagt Behnsen.
Umsteigefreie Verbindungen von Bahn-

Ein spateres ,Upgrade” auf

eine Stadtbahn bleibt weiter-
hin maglich.

hof und Innenstadt in alle Wohngebiete
blieben durch die Stammstrecke er-
halten, FuBwegeverbindungen von der
Haustir zur Haltestelle blieben kurz.
Stadtebauliche Projekte entlang der
Stammstrecke werden bereits integriert
auf OV und Radverkehr ausgerichtet.
,Die Stammstrecke und der Radschnell-
weg sind somit kein Stadtbahn-Ersatz,
sondern dienen der Starkung des ge-
samten Nahverkehrs- und Radverkehrs-
angebots in der Stadt”, so Behnsen.

Verbesserungen schon 2020

Das Konzept fiir die OPNV-Ost-West-
Stammstrecke wurde dieses Jahr als
erstes bundesweites Projekt in das
besondere Forderprogramm des Lan-
des aufgenommen. Bis zum Bau der
Stammstrecke und des Radschnell-
wegs bleibt die Stadt nicht stehen und
begann bereits mit wichtigen Baustei-
nen:

Zwei Busschleusen mit einer Gesamt-
fahrzeitverkiirzung von drei Minuten
wurden Ende 2018 im Rahmen laufen-
der Bauprojekte verwirklicht. Digitale
Abfahrtstafeln werden im gesamten

VCDdirekt 12019

Attraktive Radinfrastruktur fiir tédglich 4500 Radfahrende ist Teil des integrierten

OPNV-Rad-Systems.

Stadtgebiet an Umsteigeknoten und
zentralen Haltestellen in den Stadt-
teilen realisiert, ebenso eine Digitali-
sierung aller Ampeln bis Ende 2019.
Diese ist Basis fiir eine effiziente Bus-
beschleunigung. An vielen Stellen wur-
den im Zuge der Digitalisierung eigene
Fahrradampeln und Z&hlschleifen ein-
gerichtet. Das verbesserte OV-Angebot
kommt bereits zum 1. Januar 2020.
Das bestehende Bike-Sharing-Angebot
»Regio-Rad” wird in Ludwigsburg weiter

ausgebaut, weitere Verleihstationen im
gesamten Stadtgebiet inklusive Pede-
lecs und Lastenrdder werden errichtet.
,In Zeiten von Fridays-for-Future sind
pragmatische und effiziente Losungen
erforderlich, die auch modular umge-
setzt werden konnen", betont Behnsen.
Dennoch sei die Planung so ausgelegt,
dass ein spateres ,Upgrade” auf eine
moderne Stadtbahn mdglich sei. red

www.ludwigsburg.de/mobilitaet

Wir sind der VCD 1n BaWii!

SIMON GOTTOWIK ist seit 2019 Beisitzer im
VCD-Landesvorstand und studiert Evangeli-
sche Theologie in Tiibingen. Nach Stationen
im Landesfahrgastbeirat und im Strategie-
dialog Automobilwirtschaft ist sein Schwer-
punkt der Infrastruktur- und Angebotsaus-
bau fiir Bus und Bahn. In seiner Schulzeit in

Stockach am Bodensee wirkte er am Aufbau der
Museumseisenbahn Etzwilen - Singen (Htw.) mit.

Mein Lieblingsverkehrsmittel: Die Bahn.

Meine personliche Vision fiir den VCD: In Baden-Wiirttemberg fir
einen Verkehr zu kdmpfen, der nicht krank macht, sondern bestenfalls gar
nicht erst entsteht. Und im Zweifelsfall wenigstens nicht auf Kosten der
Umwelt oder unserer Mitmenschen geht.

Das Schonste am VCD: Die vielen engagierten Menschen!
Verkehrswende bedeutet fiir mich: Soziale und ékologische Gerech-

tigkeit.

So wiinsche ich mir Mobilitat in der Zukunft: Ticketlos, CO_-neutral
und flexibel — gerne auch schon in den nachsten Jahren.
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% vc D Mobilitt fiir
.$ Menschen.
Oze3 >

Ich kenne den VCD bereits und
werde jetzt VCD-Mitglied!

Ich trete dem VCD zum 01. 20__ bei. Jahresbeitrag

[ Einzelmitgliedschaft (min. 60 Euro)

[ Haushaltsmitgliedschaft (min. 75 Euro)
(Bitte Personen im Haushalt auflisten)

[] Reduzierter Beitrag (min. 30 Euro)
(wenn Sie nicht in der Lage sind den vollen
Beitrag zu zahlen)

[ Juristische Mitgliedschaft (min. 200 Euro)
(Vereine etc.)

Die Mitgliedschaft lauft ein Jahr und verlangert sich automatisch,
wenn sie nicht acht Wochen vor Ablauf schriftlich gekiindigt wird.
Der Mitgliedsbeitrag ist steuerlich abzugsfahig.

T 1ch bendtige einen Personen-, Fahrrad- oder Fahrzeug-Schutzbrief.
Bitte senden Sie mir Infomaterial der VCD Service GmbH zu.

Name, Vorname (oder Verein usw.)*

Geburtsdatum Telefon

StralRe und Hausnummer*

PLZ und Wohnort*

E-Mail

Datum/Unterschrift*

Ich mochte den VCD erst
einmal naher kennenlernen.

Bitte senden Sie mir kostenlos und unverbindlich zu:

[ .. die aktuelle Ausgabe des VCD-Magazins »fairkehr«

[ ... die Toolbox #strassezurueckerobern mit Infos und Know-How,
wie ich selbst aktiv werden kann

Coupon einfach abtrennen und einsenden oder faxen an:

VCD e.V. | WallstraBe 58 | 10179 Berlin | Fax 030/280351-10

Samtliche personlichen Daten werden ausschlieBlich fiir Vereinszwe-
cke elektronisch erfasst und zu vereinsbezogenen Informations- und
Werbezwecken verarbeitet und genutzt. Eine Weitergabe an Dritte

— mit Ausnahme an die VCD Service GmbH und die fairkehr GmbH -

findet nicht statt.

* Pflichtfeld, bitte ausfiillen A0010

24

Freiburg hat am wenigs-
ten Autofahrten, Ulm am
meisten FuRverkehr

elche Verkehrsmittel nutzen Biirger*innen am héu-

figsten? Wie oft und wie lange sind sie unterwegs?

In der Broschiire ,Personenverkehr in Stadt und
Land - Befragungsergebnis Mobilitatsverhalten 2017“ aus
dem Landesverkehrsministeri-
um finden sich Vergleichsdaten
fir alle baden-wiirttembergi-
schen GroR3stéddte sowie einige
Kreise und landliche Regionen.
Dabei zeigen sich nicht nur
erhebliche Unterschiede zwi-
schen den Stadten etwa beim
Modal Split-Anteil des Umwelt- Personenverkehr in
verbundes. Es finden sich auch Stadt und Land
Uberraschende Ergebnisse, wie e LR W s
die unterschiedlichen durch-
schnittlichen Fahrweiten. In
den neun baden-wiirttember-
gischen Grofstadten variiert
der Anteil des Umweltverbundes (OV, Rad- und FuBverkehr)
deutlich zwischen 38 bis 66 Prozent. In Freiburg werden be-
reits zwei Drittel aller Wege ohne Auto zuriickgelegt. Damit
steht die siidbadische Kommune unter den baden-wiirttem-
bergischen Stadten am besten da. Betrachtet man die um-
weltfreundlichen Verkehrsmittel einzeln, liegen Heidelberg
mit einem Anteil von 26 Prozent aller Wege beim Fahrrad,
Stuttgart beim 6ffentlichem Verkehr (23 Prozent) und Ulm
beim FuBverkehr (30 Prozent) vorne. VCD-Landesvorsitzen-
der Matthias Lieb empfiehlt den Aktiven vor Ort die Nutzung
der Broschiire: ,Fiir VCD-Aktive sind die umfangreichen Da-
ten eine sehr gute Basis, ihre Region mit anderen Regionen
zu vergleichen.” vm.baden-wuerttemberg.de

Stuttgart 29 8 31 9 23
Heilbronn 25 11 46 1 7
Karlsruhe 24 23 30 8 15
Heidelberg 26 26 26 9 13
Mannheim 24 17 34 10 15
Plorzheim 26 E) 46 15 10
Freiburg 27 23 24 9 17
Reutlingen 24 9 a1 17 9
Ulm 30 12 32 13 13
Nordschwarzwald 21 5 49 18 ]
st | TR % o
Stadt Ludwigsburg 24 8 42 12 14
Bodenseekreis 20 11 45 15 8
Landkreis Larrach 22 11 41 15 10
Landkreis Tlbingen 26 11 41 11 12
VRN-Gebiet 20 10 46 15 9
Zu Fulk Fahrrad MV-Fahrer  MIv-Mitfahrer 8y

Modal Split-Vergleich: Verkehrsaufkommen fiir Gro3stadte
und Regionen in Baden-Wiirttemberg, Angaben in Prozent



