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« ERA 2010: Mindestanforderung durchsetzen

 Neue Ziele — neue Qualitaten

« Definition von Radschnellverbindungen in Baden-Wdurttemberg

* Fuhrungsformen in den drei Standards

« Musterlosungen fur Radschnellverbindungen
« Nachweis der Qualitat

« Standardisierte Machbarkeitsstudie

« Umsetzung von Radschnellverbindungen
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ERA 2010: Mindestanforderung durchsetzen

Die Lage Ende der 90er Jahre erfordert Basisarbeit

 Radwegbestande der 80er und
90er Jahre sind in der Regel nicht
ausreichend dimensioniert

« Dauerhafte Konflikte und
mangelhafte Verkehrssicherheit
sind die Hauptprobleme

« 2005 waren auf dem dargestellten
Beispiel 2.000 bis 3.000 (im Mai)
Radfahrende am Tag unterwegs.
Mehr war kaum maoglich.

Quelle: Planungsbiro VIA

Maobilitédt fiir
Menschen.

| Pete.r_ Gwiasda ) 09.10.2018
Planungsburo VIA eG, Kdln

: in der Bodenseeregion



ERA 2010: Mindestanforderung durchsetzen

Notwendigen Verkehrsraum durchsetzen

Anforderungen an die Fuhrungsformen des Radverkehrs definieren die
Malie der Anlagentypen
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Maobilitédt fiir
Menschen.

| Pete.r_ Gwiasda ) | 09.10.2018
Planungsburo VIA eG, Kdln

: in der Bodenseeregion



Neue Ziele — Neue Qualitat

Weitere Ziele der Radverkehrsforderung

« Entlastung des motorisierten Individualverkehrs durch
Staureduzierung an Pendlerstrecken

* Verbesserung der CO,- und Feinstaubbilanzen

« Verbesserung der Verkehrssicherheit durch
Entkopplung von Rad- und Ful3gangerverkehr

» Gesundheitsférderung
« Generierung neuer Nutzergruppen fur den Radverkehr

« Anpassung an neue Fahrgeschwindigkeiten durch
Pedelecs und E-Bikes

Quelle: Planungsburo VIA

vc D Mobilitét fur Radschnellverbindungen | Peter Gwiasda - | 09.10.2018 5
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Neue Ziele — Neue Qualitat

Modal Split Anteile Wege Anteile Personenkilogpety
Weitere Ziele der » ‘
Radverkehrs- & 10— I~
f() r d erun Zu FulR Fahrrad _ : /./" 15:5::" — __:_'1% \\
9 L 15% %3% O\
el G 24w, \ |
° Mittlere Lénge MIV-Fahrer  MIV-Mitfahrer S 229 ) )
der Wege mit 20% s1%/ |
dem Fahrrad ~ Anumun - A > hsx
verlangern, um oV d
e
deutliche
Entlgstungen Zu Modal Split (hochgerechnet)
erreichen. - Wege in Mio. pro Tag Personenkilometer in Mio. pro Tag Wegelidnge in km 2017
. . Mittelwert | Median®
* Bei den mittleren Zu FuR 62 65 56 108 90 03 15 1,0
Entfernungen Fahrrad 24 28 29 87 87 112 || 39 2,0
liegen die MIV-Fahrer 119 118 112 1698 1.701 1.747 || 18,8 5,7
Potenziale MIV-Mitfahrer a4 41 36 657 741 646 16,0 6,7
ov 21 23 27 450 481 602 21,2 7.2
Quelle: MiD 2017

Radschnellverbindungen [ Peter Gwiasda | o0oa0208 | 6
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Neue Ziele — Neue Qualitat

Radschnellwege begriinden
neue Anforderungen.

1 Metropolregion Hannover Braunschweig Géttingen Wolfsburg GmbH (2012)

— Broschiire Radschnellwege
2 AGFS (2012) — Nahmohbilitat 2.0

09.10.2018 7
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Definition von Radschnellverbindungen in Baden-Wurttemberg

Fomsehings peaellschsl Hi Siraben- und Verkshiswesin @

Arbrilsgruppe SiaBenenbwurt FGSV

Arbeitspapier

Einsatz und Gestaltung von
Radschnellverbindungen

Ausgabe 2014

Maobilitédt fiir
Menschen.

Das Arbeitspapier
wird zu einem
Hinweispapier
weiter entwickelt.

Die Kerninhalte
werden in die neue
ERA Ubernommen.

in der Bodenseeregion

Qualitdtsstandards fiir
Radschnellverbindungen in
Baden-Wiirttemberg

Ministeriun far Verkehr NEUE .
Baden-Warttemberg Stand: August 2017 & / MOBILITAT
TRrUTREEUE VA ES

ErEnner SERNARD mganieurs Gmon Flararscemt

Peter Gwiasda
Planungsburo VIA eG, Kdln

Baden —
Wirttemberg hat
die Vorgaben
konkretisiert und
Musterlésungen
entwickelt.

09.10.2018 8



Definition von Radschnellverbindungen in Baden-Wurttemberg

» Lange der Gesamtstrecke: mindestens 5,0 km

 interkommunale Verbindung zwischen Quellen A-Stadt B-Stadt D-Stadt
und Zielen des Alltagsradverkehrs
* bedeutende Verbindung fur den Alltagsradverkehr

« zukunftig = 2.000 Radfahrende/24 h C-Stadt

== / Quelle: FGSV

e R R S ST T IS
Vc D Mensohen. Radschnellverbindungen | Peter Gwiasda 09.10.2018
: _ ] PlanunngurO VIA eG, KOIn Quelle: eigene Aufnahme

Bl in der Bodenseeregion
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Unter Bericksichtigung der Zeitverluste an Knotenpunkten sollen durchschnittliche Geschwindigkeiten
von mindesten 20 km/h erreicht werden. Die Trassierung soll Geschwindigkeiten von 30 km/h zulassen.

Die mittleren Zeitverluste durch Anhalten und Warten sollen Werte von 15 s (aul3erorts) bzw. 30 s
(innerorts) pro Kilometer nicht Uberschreiten

Breite: Nebeneinanderfahren von zwei Fahrradern, ein drittes Fahrrad kann ohne Storung tberholen

Direkte, umwegfreie Linienfihrung

Maoglichst wenig Beeintrachtigung durch bzw. an Schnittstellen mit Kfz-Verkehr
Separation vom Ful3verkehr; gemeinsame Fuhrung nur in begriindeten Ausnahmefallen
Hohe Belagsqualitat
Steigungen max. 6 %, wenn frei trassierbar
Verlorene Steigungen vermeiden
Stadtebauliche Integration und landschaftliche Einbindung

VCD o

| Peter Gwiasda 09.10.2018

Planungsburo VIA eG, Kdln

O in der Bodenseeregion
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Definition von Radschnellverbindungen in Baden-Wurttemberg

Weitere Qualitatsmerkmale in Unterhaltung und Betrieb

« Belag Asphalt oder Beton

« Beleuchtung innerorts — immer; aul3erorts — winschenswert, erforderlich an
Problemstellen

« Markierungen weil3e Randmarkierungen, Mittelmarkierung im
Zweirichtungsverkehr, Warnmarkierung an Pollern, Flachenmarkierungen an
bevorrechtigten Knotenpunkten, Kennzeichnung von Konfliktflachen (z.B.
mit FulR3gangern)

« Rast- und Servicestationen

+ Informationselemente

« Regelmaliige Reinigung (Laub, Sand, etc.)

* Integration in den Winterdienst, hohe Prioritat

« Anwendung der ,Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an Stral3en”

V( o ) Jrienig Radschnellverbindungen | Peter Gwiasda 09.10.2018 11
: ol Planungsburo VIA eG, Kdln

B in der Bodenseeregion |




Definition von Radschnellverbindungen in Baden-Wurttemberg
Nachweis der durchgangig hohen Qualitat der RSV

Eine Radschnellverbindung gilt dann als Radschnellverbindung, wenn:

Auf mindestens 80 % der Strecke die Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen des Landes
Baden-Wirttemberg eingehalten werden.

Die verbleibende Streckenlange muss mindestens den reduzierten Standards fur
Radschnellverbindungen geniigen.

Bis max. 10 % der Strecke weitestgehend den Zielnetz-Standard des RadNETZ Baden-Wdrttemberg
erflllen.

B Radschnellverbindung Radschnellverbindung reduziert ERA

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Planungsburo VIA eG, Kdln

Mobilitat fir
Menschen.
in der Bodenseeregion



Fuhrungsformen Radschnellwegstandard

Verbindungen an Hauptverkehrsstral3en

250 , 3,00 ;0,75 . 300 , 2250
ehweg |Radschnellweg Fahrbahn ‘Radfahrstreifen Gehweg ’

REIN-E=RIN

« Getrennter Rad- und Gehweg (Ein- und Zweirichtungsverkehr)

« Radfahrstreifen (auch mit Linienbusverkehr)

Verbindungen an Nebenstralien

» Fahrradstral3e
— Nutzbare Breite mindestens vier Meter 250 . 400 950 200
— Grundsatzlich Vorrang an querenden Nebenstrale ohves | Rodstnalues | | Paten |
- Radaufstellflachen, Griinzeit-Anforderung Q é}‘ % @ @

« Tempo-20-/30-Zonen in Ausnahmefallen

Selbststandig gefiihrte Verbindungen

* Getrennter Geh- und Radweg

* Wege mit zugelassenem landwirtschaftlichen und
forstwirtschaftlichen Verkehr

Maobilitédt fiir
Menschen.

Planungsburo VIA eG, Kdln

: in der Bodenseeregion



Fuhrungsformen reduzierter Standard

Bei Zweirichtungsflihrungen ,-
reduziert sich der

Breitenbedarf von 4 auf 3

Meter je Richtung. "r a a.
Mischung mit dem v T
FuRgéangerverkehr ist eher ,k.,.,(.'"” r uu(ﬁ;;m;n
zulassig. . : |

Bei Richtungsflihrungen

|

25,50
Fahrbahn

Sicherheitstrennstreifen
Quelle Planungsbiro VIA

reduziert sich der a ! @
Breitenbedarf von 3 auf ~ j w_

2 Meter je Richtung. 2{50 3200
SeTYw 23Naupt

wktile AICP".;,:: fou_:’

(Radweg)

Maobilitédt fiir
Menschen.

Seherhetstrennstrefen

25,50 2 7 & 00 2 2 50
Fahrbahn ""ad".: cP Gehwes
route taktile Trennung
(Radweg)
Peter Gwiasda 09.10.2018 14

Q | Planungsbdro VIA eG, Kdln



Musterlosungen fur Radschnellverbindungen

takliler Trennslreifen
(Breite: 0,30-0.60 m)

Piktagramm mit Zeichen Wittelmarkierung vor

244.1 SVO markiort, Knatenpuniden
mindestens 2,00 m breit
Breite des Gehwegs:
Zeichen 301 Stvo | [BEEEEEE . e ts 22,50 m
oder aulerorts: = 2,00 m
Zeichen 306 SIVO <
Fahrbahnanh
bung im Bereich d
Radverkehrsfurt und Zeichen 244.1 SO
FuRgéngerquerung Zeichen 205 SIVO

B 2 4,00 m , 4,00 m } Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

Quelle: Stadt Nordhorn

S 1: Bevorrechtigte Querung einer
untergeordneten Strale

0 Sekunden

bis 2.000 Kfz auf der
querenden Stralle

Verlustzeit:

Empfohlener
Einsatzbereich:

Maobilitédt fiir
Menschen.

Zeichen 244.2 StVQ

Randmarkierung

Poller mit Warnmarkierung . Ausrundungsradius

it
_.~~77 Fahrradstrafe: 8,00 - 8,00 m

Materialwechsel in Zufahrten . ™.
ohne zugelassenen Kiz-Verkehr ™.

AuRendurchmesser:
13,00 m bis max. 22,00 m

" Uberfahwbare, angehobene
Kreisinsel (ca. 5 cm Aufhihung}

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 216 StVO

Ausrundungsradius N .
Minikreisel: 8,00-10,00 m S A;kundigung d::t

Zeichen 244 1 SIVO ’ﬁ.som Fahrradstralie(n) an
mit Zeichen 1020-30 StVO Jjeder Einmiindung

Radschnellverbindungen

in der Bodenseeregion

S 3: Minikreisverkehr

10 Sekunden

Empfohlener 2.000 - 10.000 Kfz
Einsatzbereich: am Knotenpunkt

Verlustzeit:

Breite des Gehwegs

innerorts: =250 m

aulerorts; 22,00 m

Mittelmarkierung

Randmarkierung

~— Zeichen 244.1 SWVO
Mittelinsel (Regelbreita 3,00 m;

s Mindestbreite: 2,50 m}

Zsichen 138 mit
Zeichen 1000-30 SWO

Zeichen 244.2 V0

Zeichen 205 StVO .

Zeichen 222-20

Piktogramm mit
dem Sinnbild
"Fuigénger"

Schmalstrich zur Trennung

Piktogramm mit Zeichen 244.1 StvO
markiert, mindestens 2,00 m breit

Zeichen 341 StVO (Wartelinie}

taktiler Trennstreifen
(Breite: 0,30 - 0.60 m)

Peter Gwiasda
Planungsburo VIA eG, Kdln

S 4: Querungshilfe

20 Sekunden

Empfohlener  3.000 - 10.000 Kfz

Einsatzbereich  auf der querenden

Stralle
09.10.2018

Verlustzeit;

15



Musterlosungen fur Radschnellverbindungen

Breite des Gehwegs
innerorts: > 2,50 m
aulerorts; 22,00 m

Zeichen 244.2 StVQ

Zeichen 1000-30 SWO

) Rendmariderung Mittslmarkisrung
Poller mit Warnmarkierung . . Ausrundungsradius Randmarkierung
Materiatwechsel in Zufahrten . =7 Fahrradstrafie: 8,00 - 8,00 m ~—— Zeichan 244.1 30/O
ohne zugelassenen Kiz-Verkehr . Mittelinsel {Regelbreite 3,00 m;
AuBendurchmesser: . ‘ § Zeichen 244.2 SIVO s Mindestbreite: 2,50 m}
13,00 m bis max. 2200 m 8 Zeichen 205 SO / Zeichen 138 mit
N

Zeichen 222-20

Piktogramm mit
dem Sinnbild

\ﬂ Uberfahrbare, angehobene "FuRgénger"

e
Kreisinsel (ca. 5 cm Aufhihung}

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 216 StVO
Ausrundungsradius
Minikreisel: &DDﬁDDD m , T X:mg;‘;iﬁ;;’;‘ Schmalstrich zur Trennung
Zsichen 244.1 SVO 5B m —‘P— Fahrradstralie(n) an F’"“:’zm“? ”;“ fe“"%g“-g Stvo Zeichen 341 SKVO (Wartelinie}
mit Zelchen 1020-30 SIVO jeder Einmindung farkierl, Mindestens 2,00 m breit taktiler Trennstreffen

(Breite: 0,30 - 0.60 m)

Quelle: Stadt Nordhorn

S 1: Bevorrechtigte Querung einer S 3: Minikreisverkehr S 4: Querungshilfe
untergeordneten Stralle

Verlustzeit: 0 Sekunden Verlustzeit: 10 Sekunden Verlustzeit: 20 Sekunden

Empfohlener bis 2.000 Kfz auf der Empfohlener 2.000 - 10.000 Kiz Empfohlener  3.000 — 10.000 Kfz
Einsatzbereich:  querenden Stralle Einsatzbereich:  am Knotenpunkt Einsatzbereich  auf der querenden

e Stralle
VC D o Radschnellverbindungen

Peter Gwiasda 09.10.2018 16
Planungsburo VIA eG, Kdln

in der Bodenseeregion




Musterlosungen fur Radschnellverbindungen

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 237 SVO

Zeichen 208 StVQ

Radverkehrsfurt mit
Roteinférbung

Markierung
Radverkehrsiurt

F rsfurt mit
Rateinfibrung an hoch
belasteter Grundsticksq
zufahrt

Quelle: Planungsbiro VIA

H 2: Radfahrstreifen (innerorts)

Verlustzeit; 0 Sekunden

bis 7.000 Kfz auf der
querenden Stralle

Maobilitédt fiir
Menschen.

Empfohlener
Einsatzbereich:

2175 m

takdiler Tr ifen
(Breite: 0,30-0,60 m)

Gehweg
(Bsreite = 2,00 m}

Radwag
(Breite 2 3,00 m}

Zaichen 241 StVO

D_

Zeichen 205 StVQ

Abstand zur
Fahrbahn ca. 4,00 m

Radverkehrsturt mit
Fahrbahnanhebung

Wartelinie f0r den
Radverkehr

Zsichen 306 StVO

Zeichen 237 StvQ

Radschnellverbindung
als Radfahrstreifen
(Braite: = 3,00 m;
Einrichtungsverkehr)
- Uberleitung mit Hilfe
eines Schutzstreifens

Radschnellverbindung

als baulicher

Radweyq (Breite: 2 3.00 m;
Einrichtungsverkehr)

- Uberleitung mit Hilfe
sines Schutzstreffens

Anschlussfithrung Radfahrstrefen

Zeichen 237 StVO

Radschnellverbindung als
baulicher Radweq
(Zweirichtungsverkehr} -
direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn

1 —
—_—— — — —

I =
”
; " reisring dberfahrbar (Materiahvech
sel, ca. 5 om Auffhdhung}

_direkter Anschluss an die
Kreisfahribahn - Materialwechsel
im Einmindungsbereich

Zeichen 205 und 215 StVO

Anschlussradweg im Zweirichtungs-
werkehr (Breite: 2 2,50 m)

H 4: Zweirichtungsradweg (auBerorts)

Verlustzeit:

Empfohlener
Einsatzbereich:

Radschnellverbindungen

in der Bodenseeregion

0 Sekunden

bis 3.000 Kfz auf der
querenden Stralle

H 5: Kompaktkreisverkehr mit

Fahrbahnfiihrung
Verlustzeit:

Empfohlener
Einsatzbereich:

20 Sekunden

5.000 - 15.000 Kfz
am Knoten

Peter Gwiasda
Planungsburo VIA eG, Kdln

09.10.2018
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Musterlosungen fur Radschnellverbindungen

Quelle: Planungsbiro VIA

H 2: Radfahrstreifen (innerorts)

Verlustzeit; 0 Sekunden

Empfohlener bis 7.000 Kfz auf der
Einsatzbereich:  querenden Stralle

Vc ) Jreet Radschnellverbindungen

in der Bodenseeregion

takdiler Tr ifen
(Breite: 0,30-0,60 m)

Gehweg
(Bsreite = 2,00 m}

Radwag
(Breite 2 3,00 m}

Zaichen 241 StVO

2175 m

D_

Zeichen 205 StVQ

Abstand zur
Fahrbahn ca. 4,00 m

Radverkehrsturt mit
Fahrbahnanhebung

Wartelinie f0r den
Radverkehr

Zsichen 306 StVO

Zeichen 237 StvQ

Anschlussfithrung Radfahrstrefen

1,85 m Zeichen 237 StW0
Radschnellverbindung als
baulicher Radweq
RadschneHuarb_indung (Zweirichtungsverkehr) -
als Radfahrstreifan £500m direkter Anschluss an die
(Braite: = 3,00 m; Kreisfahrbahn

Einrichtungsverkehr)
- Uberleitung mit Hilfe
eines Schutzstreifens

=4,00m)

Radschnellverbindung
als baulicher
Radweyq (Breite: 2 3.00 m;
Einrichtungsverkehr)

- Uberleitung mit Hilfe
sines Schutzstreffens

_direkter Anschluss an die
Kreisfahribahn - Materialwechsel
im Einmindungsbereich

Zeichen 205 und 215 StVO

Anschlussradweg im Zweirichtungs-
werkehr (Breite: 2 2,50 m)

H 4: Zweirichtungsradweg (auBerorts)

Verlustzeit: 0 Sekunden

Empfohlener bis 3.000 Kfz auf der
Einsatzbereich:  querenden Stralle

H 5: Kompaktkreisverkehr mit
Fahrbahnfiihrung

Verlustzeit; 20 Sekunden

Empfohlener 5.000 - 15.000 Kfz
Einsatzbereich: am Knoten

Pete.r_ Gwiasda ) 09.10.2018
Planungsburo VIA eG, Kdln
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Musterlosungen fur Radschnellverbindungen

Fiihrung auf NebenstraRen

Randmarkierung

Zeichan 301 StVO oder
Zeichen 306 SVO @ .

Zeichen 274.1 SIVO A,

Zeichen 274 251V0

Zeichen 206 SH/0 <

Sicharheitstrennstratfen zum
| vuhenden Verkehr (z 0,50 m)
Piklogramm mit Zeichen 244.1
| StVO markiert, mindestens
2,00 m breit

Zeichen 244 1 StvQ mit
Zeichen 1020-30 StVO oder
Zoichen 1024-10 ==

i

Warteline (Blockmarkisrung:
0.50 m /0,25 m; 0,50 m breit}

Radverkshrsfurt mit

Roteinfarbung

}2 400m |z 250m,

Quelle: Brenner bernard

N 1: FahrradstraBe (T-30-Zone)

Verlustzeit:
Empfohlener

0 Sekunden
bis 2.000 Kfz auf der

Einsatzbereich querenden Strale

VCD

Maobilitédt fiir
Menschen.

| in der Bodenseeregion |

N1-N4

Fukgéngerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Broite, 0,50 m Lange, 0.20 m
Lilcke)

Signalgeber

1.00m

z500m

Roteinfarbung

Radfahrstreifen

z250m

Kernfahrbahn

Randmarkierung

e Gehweg

Zeichen 244.2 und
/" Zeichen 274.1 SIVO

Zeichen 2742 StvO, 7
Zeichen 244.1 StVO und *
Zeichen 1024-10 StVO

Piktogramm mit Zeichen .
244.1 $tVO markiedt,
mindestens 2 00 m breit

Randmarkierung

Fahrradstralie

N 3: FahrradstraRe (T-30-Zone)

40 Sekunden

ab 20.000 Kfz am
Knoten

Verlustzeit:

Empfohlener
Einsatzbereich:

Pr— Peter Gwiasda
Cliaodd Lol Planungsbiiro VIA eG, Kdln

N 4:Rechts-vor-Links-Knoten (T-30-Zone)

10 Sekunden

Empfohlener -
Einsatzbereich:

Verlustzeit:

09.10.2018

19



Musterlosungen fur Radschnellverbindungen

.
Fiihrung auf NebenstraRen N1-N4
Fuigangerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen _ Zeichen 244.2 und
(0,12 m Broite, 0,50 m L&nge, 0.20 m " Zeichen 274.1 SIVO
Lilcke)
7—— Signalgeber

1.00m

z500m

Roteinfarbung

Zeichen 2742 StvO, 7
. Zpichen 244.1 StVO und *
Radfahwstreifen Zeichen 1024-10 StO

Piktogramm mit Zeichen .
244.1 StYO markiedt,
2250m mindestens 2,00 m breit

Randmarkierung

Fahrradstralie

Kernfahrbahn

Randmarkierung

Quelle: Brenner bernard
N 1: FahrradstraBe (T-30-Zone) N 3: FahrradstraBe (T-30-Zone) N 4:Rechts-vor-Links-Knoten (T-30-Zone)
Verlustzeit: 0 Sekunden Verlustzeit: 40 Sekunden Verlustzeit: 10 Sekunden
Empfohlener  bis 2.000 Kfz auf der Empfohlener ab 20.000 Kfz am Empfohlener -
Einsatzbereich querenden Strafle Einsatzbereich:  Knoten Einsatzbereich:
Vc ) Jreoi Q Radschnellverbindunge | Peter Gwiasda 09.10.2018 20
Planungsburo VIA eG, Kdln



Nachweis der Qualitat
Kriterium Zeitverluste

Entwurfselemente und Verlustzeiten im

Zuge einer Radschnellverbindung

Teilabschnitt einer Radschnellverbindung

2,90 Kilometer

Summe der Verlustzeiten an elf Knotenpunkten
75 Sekunden

Mittlere Verlustzeit durch Anhalten und Warten

26 Sekunden pro Kilometer

Maobilitédt fiir
Menschen.

Uimitedd Fahmungs- Lange
Fearm

Witohn- sebalamdiger 300 m

tabauung Radwieg

Walm- selbslandiger 00 m

bebauung Radweny

Flunsaue selbstandiger T m
Rardweg

‘Wahn- Fahmad- 1540 m

bebauung sl

Wala- Fanhmrad- 204

bebauung sirofle

Woha- Fahmad- 150 m

bBebauung  slrela

Wiohn- Fahmrad- 20 m

begauung  slaia

Wihn- Eahmrad 1500

bebawsung  slralie

Slai- solbstdndiger 400 m

park Fadasag

wWehnen! siralien- 0

Libdam begleitender
Swaimchiungs-

7 radwegoder T

Winhre! Badiahr- 160 m

Ladan strailen

Summe Teilabschniid 2,500 m

Hnaten- Grund
punktform  Knotan-
punkiform
Wartaplicht  Haugbearkehrs-
Millelinsel  stiala
Lintzr- Eisenlbsahn-
fiihrung slreche
Wnmang Mabansirais
Kinikreisel  Richlungs-
andemng
Wiarrang Mebarsira e
Winfrang Mehanstralia
Klainar Heupl-
Kressversahr  sammalstiralic
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Nachweis der Qualitat

Einsatzbereiche von Knotenpunkttypen

» Die aktuellen Werte basieren auf fundierten Schatzungen

» Die Werte werden zur Zeit in einem Forschungsvorhaben
tberprift

| Einsatzbereiche fiir Knotenpunktlésungen an RADSCHNELLVERBINDUNGEN > 400 =250
ierung
Verkehrsstarke (Kizl24h) d. el o ol ol ol ©2| o o ol o 2 | o ol o ©
c|lo|lao|lc|9|lc|ac|c|le 2 ||l c|lcl @ e clcl el e el alel el e ) Randmarkierung
gquerendenStralle| © | ©| © | o| 2| o| | c| c| @| c| |l c|l | e|c| ol c|l el @l c|l ol ol o e Einsatz empfchlen
e celelcel2lc o |l ol o o= @ o ~ o o S - 0 o = @ Einsatz méaglich
- | e g B o~ o @ T e | = | T | = = = N| v N | | ™ Einsatz nicht empfohl
ol 2| a2 8o 2 2| 8 2 2 2 2 2 8l e 2 2 2 B2 2 @ =& B neatz nieht emefenien — Zeichen 2441 SIVO
Knotenpunktform | o| 5| 5| 28| 8|2 2| 5|2 8| 58 5 5| 8|2 =5 5 5 8| 2| 5 5l & B . o i
X Mittelinsel (Regelbreite 3,00 m;
Zeichen 244.2 StVO 4 Mindestbreite: 2,50 m)
Bevorrechtigte derun? . Zeichen 205 SO . Zeichen 138 mit
RSV selbsisténdig gefihrt Zeichen 1000-30 SIVO
Bevorrechtigte Querung dber
eine Einmandung
RSV straflenbegleitend*®
Uberfihrung! Unterfihrung
FLYPOTT o T M | ] EE R T I A e e 00000
Zeichen 222-20
Wartepflichtige Querung mit Piktogramm mit
Mittelinse| dem Sjnnbild
"FuBganger"
Wartepflichtige Querungohne [ | |+ | 0 il
Mittelinse!
Signalisierte Querung
{Neubau) Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
_ _ Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO taktiler Trennstreifen .
* Querende Strale ist keine Bundes- oder Landesstrafie markiert, mindestens 2,00 m breit (Breite: 0,30 - 0,60 m) Quelle Planungsbiro VIA

Quelle Land Baden-Wirttemberg

Maobilitédt fiir
Menschen.

Planungsburo VIA eG, Kdln




Arbeitsschritte

Quellen, Ziele,
Nutzergruppen,
Radverkehrsfiihrung

Ergebnis

Erste Definition von Trassen-

v

Bestandsaufnahme

Y

A4

und Trassenvarianten

Bewertung und

v

Workshop mit allen zu
beteiligenden Akteuren

Ausarbeitung der
Trassenvarianten

|

Festlegung der

v

MaBnahmenkonzeption

hd

Vorzugstrasse

v

Nachweis der durchgangig

v

Kostenschitzung

v

hohen Qualitat

v

v

Nutzenabschétzung

A\ 4

Nutzen-
Kosten-
abschatzung

v

Priorisierung

v

Empfehlung fiir eine Ent-

Maobilitédt fiir

VCD

: in der Bodenseeregion

"| scheidung zur Realisierung

Standardisierte Machbarkeitsstudie: Ablauf

Auswahl potenzieller Streckenverlaufe
e Quellen und Ziele im Korridor

« kommunale, regionale, landesweites
Radverkehrsnetze

« vorhandene, kommunale Planungen (RSV, VEP,
Wohn- und Gewerbeflachenentwicklungen)

Bestandsaufnahme

» Handlungsbedarf, Konflikte,
Herausforderungen, Hindernisse im Zuge
moglicher Trassen und Varianten

Peter Gwiasda
Planungsburo VIA eG, Kdln

09.10.2018
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Standardisierte Machbarkeitsstudie: Vorzugstrasse

Bedeutung 1 Kriterium

Umwegfaktor

(Netzeinbindung)

Topografie [m]

Qualitat/

Standard- RSV

einhaltung Anzahl Knotenpunkte mit Zeitverlust

Handlungs-

aufwand / Anzahl neuer Ingenieurbauwerke

Umsetzung
[ha]
GESAMTBEWERTUNG

Weitere befiirwortende Faktoren

VCD

Wohnbauflache [ha]

EW pro VBZ (Verkehrsmodell
Mittleres Schussental)

Anzahl der Arbeitsplatze
Anzahl der Schulplatze

Anzahl der Hochschulplatze
Anzahl der Anschlusspunkte

Anzahl Bf/ Haltepunkte
(Verknapfung SPNV)

Anteil féhge dualité'tssiandardu

Lange mit Aus- oder Neubaubedarf

Schutzgebiete im Einzugsgebiet

Maobilitédt fiir

Variante C 1
Wert Bewer-
tung
8410
i 0,81> 7 5
515 +
14.913 o
18.426. +
20\892. +
9.035 .
0' -
2. +
50> +
83 +
8v o
53247 (o]
3 0
23,0. +
- +(7 P.unkte) .‘

Variante C 2
| wert | Porer | .
8.630
0,85 s
554/ +
14410 O
17914  +
20126+
9.035 +
4 +
2
65 +
88 +
14‘
2799 *
1‘ +
187 +

+ (10 Punkte)

Radschnellverbindungen

in der Bodenseeregion |

 Topographie, Umwegigkeit

« Flachenverfugbarkeit und Eigentumsverhaltnisse

» Konflikte mit dem Naturschutz und Landschaft

Peter Gwiasda
Planungsburo VIA eG, Kdln

Potenzialrelevante Faktoren (Einwohner, Arbeitsplatze, Schul- und
Hochschulplatze, Erschliefungswirkung, Verknipfung zum OPNV)

« Qualitat der vorhandenen Infrastruktur und Moglichkeiten zur Umsetzung
der Standards

09.10.2018
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Standardisierte Machbarkeitsstudie: MaBnahmenkonzeption

MaBnahmenkataster

* Entwicklung von Einzelmalinahmen fur Strecken und
Knoten

« Prufung der technischen und rechtlichen
Realisierbarkeit

Erarbeitung von Einzellosungen

« Auswahl von bis zu zehn Strecken, Knoten mit
besonderem Handlungsbedarf

vc D Mobilitat fur f‘.ﬁ?‘g?ra"';c-ﬁi":'m*‘g‘aii*ﬂ'E‘t{';:';"*;j"jf‘jv’j‘-‘if;'3;’-('l-pmy;' | Peter Gwiasda |
Menschen. T ——— Planungsbiiro VIA eG, KdIn
in der Bodenseeregion

09.10.2018

25



Standardisierte Machbarkeitsstudie: Potentialermittiung

Prognoseberechnunqg der Radverkehrsnachfrage mit einem MIV-Modell

* Ermittlung der Radverkehrsnachfrage fur den Ist-Zustand auf Grundlage der Nachfrage der MIV-
/OV-Nachfrage und der Modal-Split-Werte in den kreisfreien Stadten im Binnenverkehr aus der
Haushaltsbefragung 2010, ansonsten aus MID 2008

 Abschatzung der erwartbaren Steigerung des Radverkehrsanteils nach Entfernung aufgrund der
Steigerung der Reisegeschwindigkeit

30%

25%
——0hne RSW

20% -%

\\ —RSW-Effekte
TN N
5%

0% T T e =

Quelle Planungsbiro VIA
Mobilitat fiir Peter Gwiasda
09.10.2018
Vc D Menschen. | Planungsbiiro VIA eG, Koin

: in der Bodenseeregion



Standardisierte Machbarkeitsstudie: Nutzen-Kosten-Analyse

b3
©) » < IR &y’
He 3 0 -

Potenzialabschatzung

Kostenschatzung

 Entwicklung und Abstimmung von
pauschalen Kostenansatzen

Nutzen-Kosten-Abschatzung fur das
Gesamtvorhaben

» Monetarisierung der
Nutzenkomponenten

 \Vergleich der Investitionskosten mit dem
zu erwartenden Nutzen

Quelle Planungsbiiro VIA
| Pete.r_ Gwiasda ) 09.10.2018
Planungsburo VIA eG, Kdln
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Umsetzung von Radschnellverbindungen

Bundesweite Ubersicht

Uberblick zu den geplanten

Radschnellwegen _
Le|p2|g

Umgesetzte MaRnahmen: ®

MaRnahmen im Bau: o

Radschnellwege in Planung @

Region mittlerer Oberrheiy ®

8%

kr Bpk mgen
@Lkr. Ti

bingen
: rschwaben-‘ Lkr.R

Region siidlicher Oberrhei

Lorrach-Basel
Quelle Planungsbiiro VIA

Maobilitédt fiir
Menschen.

| Pete.r_ Gwiasda ) 09.10.2018
Planungsburo VIA eG, Kdln

adschnellverbindungen
in der Bodenseereglon
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Umsetzung von Radschnellverbindungen

Landesweite Netze (Beispiel Baden-
Wirttemberg) haben den Anspruch alle

ober und Mittelzentren zu erreichen.

O
Quelle Land Baden-Wirttemberg

VCD

Maobilitédt fiir
Menschen.

: in der Bodenseeregion

Abschnitte mit Potenzial fur Rad-
schnellverbindungen finden sich nur

In Verdichtungsraumen.

RSV-Korridore

Kadschoelivertindung - vordnirgiehes Bedarl

L]
R e —

=% G
.

Kammunates Pllatvorhabern

Quelle Land Baden-Wurttemberg

Peter Gwiasda
Planungsburo VIA eG, Kdln

09.10.2018
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Nachdem Anfang 2019 die meisten Machbarkeitsstudien abgeschlossen sein
werden. Stehen folgende Schritte an:

« Anderung des StraRen- und Wegegesetzes in der Anhérung
Radschnellverbindungen sollen Stral3enrechtlich den Kfz-Stral3en gleich gestellt werden.
und als Gemeinde, Kreis oder Landes RSV klassifiziert werden.

« Zuordnung der Strecken entsprechend ihrer regionalen Bedeutung
« Abschatzung des Finanzierungsbedarfes

« Aktualisierung des Forderprogrammes

« Bereitstellung der Fordermittel — Umsetzungsprogramm

« Ggf. Landesweite Prioritaten

Maobilitédt fiir
Menschen.

| Pete.rl Gwiasda ) 09.10.2018
Planungsburo VIA eG, Kdln

O in der Bodenseeregion
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Die nachsten Planungsschritte:

Absichtserklarung der beteiligten Kommunen (,Letter of Intend”)

Einordnung des Vorhabens nach regionaler, gemeindelbergreifender oder
nahraumlicher Bedeutung.

Vorplanung auf der Grundlage der Machbarkeitsstudie (Linienbestimmung,
UVS, Gesamtplanung (Kostenermittlung weiter konkretisieren, freie Strecke
und Ortsdurchfahrten festlegen)

Abschnittsweise Zuordnung der Planungsverfahren (Planfeststellungsverfahren,
B-Plan, Malthahmen in bestehender Verkehrsflache)

Beschlussfassung zur Bereitstellung der kommunalen Eigenmittel
Beantragung der Fordermittel

Maobilitédt fiir
Menschen.

| Peter Gwiasda |

y 3y 09.10.2018 31
Planungsburo VIA eG, Kdln

in der Bodenseeregion



Vielen Dank fur thre Aufmerksamkeit!

Pete.r. Gwiasda ) 09.10.2018
Planungsburo VIA eG, Kdln

Vc D Menschen. @ Radschnellverbmdungen

n der Bodenseeregion
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