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Vom Bodensee ins Schussental
Machbarkeitsstudie zu einer Radschnellverbindung
Friedrichshafen - Ravensburg - Baindt
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Der Weg zur Machbarkeitsstudie

RadSTRATEGIE Baden-Wdurttemberg (Realisierung von 10 Radschnell-
verbindungen bis 2025), BVWP 2030 (Zuweisungen von Mitteln an Lander)

Interessenbekundung des Regionalverbandes
beim Regierungsprasidium Tubingen (April 2017)

Bestatigung der grundsatzlichen Férderung durch das MIV und

Antrag auf Férderung (Mai 2017)

Auftragsvergabe an die Planungsbiros ,VIA eG* und

.orenner BERNARD ingenieure GmbH*

Zuwendungsbescheid Uber 80% Fordermittel (Juli 2017)

Auftaktveranstaltung (Dezember 2017)

Regionalverband
Bodensee-Oberschwaben

i



Partner und
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Ablaufplan

Arbeitsschritte Meilenstein/ Ergebnis

Streckenbestimmung

* Grundlagenermittlung
* Variantenentwicklung und -bewertung Vorzugstrasse
* Auswahl der Vorzugsstrecke

MaRnahmenkonzeption

* MalRnahmenkataster
* Einzellésungen
+ Kostenschatzung

MalRnahmenplan und
Gesamtkosten

Nutzen-Kosten-Schatzung

* Vertiefende Potenzialabschatzung
* Nutzen-Kosten-Schatzung Nutzen-Kosten-Verhaltnis
* Finanzierung und Baulasttragerschaft

Beteiligungskonzept

Vorlage der Machbarkeitsstudie

Quelle: VIA/Brenner Bernard
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Machbarkeitsstudie fir eine Radschnellverbindung im Bewer‘tungsraster fiir den Varianten\rergleich 26.07.2018
Verdichtungsraum Ravenshurg/ Weingarten - Friedrichshafen
| Bedeutung | Kriterium | Erlauterung Datengrundlagen
Je geringer der Umweg gegeniiber parallelen Verbindungen, desto héher ist die Umwpgfaktnr g_egenuber der kume&t méglichen
Umwegfaktor LS N Verbindung zwischen Abschnittsbeginn und
Attraktivitat der Radschnellverbindung. .
Abschnittsende (Radroutenplaner)
Die Einwohner - als potenzielle Nutzer — sind essenziell fiir die spétere Auslastung - - N )
Wohnbauflache der Radschnellverbindung. Auf Grundlage der Erschlossenen Flachen an :;Til?bﬂuﬂachef Fldche mit gemischter Nutzung ALKIS 1 km
Wohnbebauung, wird das Potenzial abgeschatzt. =
Anzahl der Arbeitsplatze Je hohe_r dle_Zahl der Arbe!tsplatze im Einzugsgebiet der Radschnellverbindung ist, Arbeitspl ahlen IHK (GIS) 1 km
desto hdher ist das Potenzial.
Anzahl der Schulplatze Je hohe_r dle_Zahl der Schqlplatze im Einzugsgebiet der Radschnellverbindung ist, Lage der Schulen und Anzahl der Schulpla 1 km
desto hoher ist das Potenzial.
Anzahl der Hochschulplitze TJB hoher dl? Zar.“ ager Hochscr!ulplalze im Einzugsgebiet der Radschneliverbindung Lage der Hochschulen und Anzahl der Hochachulplatze 1 km
ist, desto héher ist das Potenzial.
Attraktivitat' Potenzial Der Radschnellweg muss durch das dbrige Radwegenetz angebunden werden. Je
Anzahl der Anschlusspunkte besserund engmaschiger der Radschnellweg emreicht werden kann, umso héher RadNETZ
{Netzeinbindung) liegt die Nutzungsattraktivitat. Betrachtet wird die Zahl der Anschlusspunkte an der
Trasse
Radschnellverbindungen kénnen in Kombination mit anderen Verkehrstragem, wie
Anzahl der Bahnhofe! der Bahn, ein Potenzial fir z.B. den Pendlerverkehr darstellen, da mit ihnen gréere
Haltepunkte Pendeldistanzen Uberbriickt werden kénnen. Lage der Bahnhofe/ Haltepunkte (GIS) 1 km
{Verkniipfung SPHV) Die Anbindung des Bahnhofes! des Haltepunktes spiclt fir die Attraktivitit als
Umsteigepunkt eine wichtige Rolle.
Je mehr Héhenmeter auf einer Strecke zurlickgelegt werden milssen, desto N
Topographie unattraktiver wird diese fir den Radverkehr. Bewertet werden die abscluten 2::§;:§r|:::?|umn Hohenmeter aus dem
Hahenmeter, die in die unglnstigere Fahrtrichtung zurickgelegt werden missen. P
In einer ersten Betrachtung wird die Umsetzbarkeit des
Anteil Lange Radschnellverbindungsstandards in der Breite abgeschatzt. Als " .
Qualititsstandard RSV Bewertungskriterium dient der Anteil der Abschniftsiange, die voraussichtiich im | Croraeschatzung vor Ort, Lufthildanalyse
- Qualitatsstandard 'Radschnellverbindung' umgesetzt werden kann.
CQualitat/
Standardeinhaltung Die Qualitat sines wird u.a. durch die hohe durchschnittiiche Fahrgeschwindigheit
Anzahl Knotenpunkte mit bzw. die geringen Zeitveriuste an Knotenpunkten geprégt. Unter diesem Punkt wird - .
Zeitwerlust die voraussichtliche Anzahl der Knotenpunkte aufgefihrt, die auch durch Erstabsehatzung vor Ort, Luftbildanalyse
Umgestaltung zur RSY Wartezeiten fir den Radverkehr erforderich machen.
Linge mit Aus- ader Der Handlungsaufwand an Strecken ist dann am hdchsten, wenn Wege verbreitert
N i bed rl_ oder neu angelegt werden. Bewertet wird die Streckenlange innerhall des Erstabschatzung vor Ort, Luftbildanalyse
eubaubeda Abschnitts mit Ausbau- oder Handlungsbedart.
Handlungsaufwand / Anzahl neuer Der Handlungsaufwand an Knotenpunkten ist dann am hochsten, wenn neus
U ¢ g : I ieurh K Ingenieurbauwerke erforderlich sind. An dieser Stelle wird die Anzahl neusr Erstabschdtzung vor Ont, Luftbildanalyse
msetzung ngenieurbauwerke Ingenieurbauwerke pro Abschnitt bewertet.
Schutzgebiete im FFH-Gebiete, Waldschutzgebiete/-zonen, gesetzlich geschiizie Bictope, Moore, Lage der Schutzgebiets im Einzugsbersich (GIS) 300 m

Einzugsgebiet

Weitere befiirwortende Faktoren

Weitere Hemmnisse

@
VIA-

(Matura 2000), SPA, Maturschutzgebiste, Quellenschutzgebiste, ggf. weitere

z.B. Aufwertung Grinanlagen, Mutzung durch touristischen Verkehr,
Synergieeffekte zu anderen Planungen
gaf. Resiriktionen abgeschatzt durch den RV, die Kommunen

braees
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Attraktivitat/Potenzial
der Radschnell-

verbindung
Hier: Kriterium
Wohnbauflachen

|/ Bewerungskritenum: Siedlungs- und Mischgebiete

Altarnative Trassenvarl3ufe Berllckslchiigts Geblata

- = Trassanewinin i [ ] eewartungaense i1 = 1020 m
Trassatreariantn 2 Seturge- ur
Trandssiruastariti 2 Meachpatista
Trasdsarruaiarita 4

RadMETZ Baden-Wiritsmberg

— FadMETZ Alleg
FadETZ Altey uhd Landesiads rve:
-------- "
Aur

L

Ty / W
\ T
i 13 u"’ i
) { f I|'
o f ! ]
oy - A

."
L™

-

Entwicklung einer Vorzugstrasse

Plan 3

L
VIA- 8

Regionalverband
Bodensee-Oberschwaben

i



Attraktivitat/Potenzial
der Radschnell-

verbindung
Hier: Kriterium
Hochschulen/Schulen

)‘ Entwicklung einer Vorzugstrasse
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Machbarkeitsstudie fiir ine Radschnelverbindung im
Verdichtungsrawm Ravensburg’ Weingarten - Friedrichshafen

Abschnittslange [m]
Unmwegfaktor

Wohnbaufiiche [ha]

EW pro VBZ (Verkehrsmodell
Mittleres Schussental)

Anzahl der Arbeitspldtze
Anzahl der Schulpldtze

Anzahl der Hochschulplatze

Anzahl der Anschlusspunkte
(Metzeinbindung)
Anzahl Bf Hakltepunkte (Verknipfung

Anteil LAnge Qualititsstandard RSV
[%]

Anzahl Knotenpunkte mit Zeitverlust
Lange mit Aus- oder Neubaubedarf
Anzahl neuer Ingenieurbauwerke

Schutzgebiete im Einzugsgebiet [ha]

GESAMTBEWERTUNG

Weitere befilrwortende Faktoren

Variante C 1

tung

8410
081 #
515  +
14913 o
16486  +
0892  +
9035 +
] 5

2l o+

500 +

83  +

] o
5324) o
3l o

230 +
+ (7 Punkte)

Variantenvergleich Abschnitt C 26.07.2018
e e B S e
tung tung tung tung tumg tung
8.630 9.860 10.510 100110 10250 8.620 G410
0,83+ 0,95 + 101 o 097 + 098+ 0,83+ 081  +
254 + 544 + 552 + 359 + 519 + 549 + 320 +
14.410 (1] 6.938 - 5938 - 6.938 - 6.938 - 18.243 + 13.356 (o]
17.848 + 18.693 + 18.382 + 18.451 + 18.595 + 18.515 + 17.819 +
20126 + 21615 + 21615 + 21.615 + 21,615 + 20.892 + 20.126 +
9.035 + 9.035 + 9.035 + 9.035 + 9.035 + 9.035 + 9.035 +
4 + 1 =] 1 o 1 -] 1 o 2 =] 2 [+]
2 + 2 + 2 + 2 + 2 + 2 + 2 +
65 + 75 + 75 + 75 + 75 + 50 + 65 +
a8 + 76 (o] 79 [+] 7 [+] 78 (3] 90 + 81 +
14 - 5 o 2 ¢ 4 ¢ 3+ 9 o 13 -
2799 + 5471 (4] 7529 - 7117 - 5883 0 5324 [+] 2799 +
1 + 2 o] 3 [+] 3 [+] 2 1] 2 o] 2 Q
18,7 + B44 - g28 - 61,00 - 1045 - 226 # 19,2  +
+ (10 Punkte) o (4 Punkte) o (3 Punkte) o (4 Punkte) + (5 Punkte) + (9 Punkte) + (8 Punkte)

Quelle: VIA/Brenner Bernard
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/Zwel Varianten fur Radschnellweg durch Weingarten

Thema im Gemeinderat vorgestellt - Stadtriite haben einen Favoriten - Kritik bleibt nicht aus

Von Oliver Linsenmaier

WEINGARTEN - Fiir einen mdgli-
chen Radschnellweg zwischen
Friedrichshafen und Baindt gibt es
aktuell zwei Uberlegungen fiir die
Streckenfithrung durch Weingarten.
Diese sind in der Gemeinderatssit-
zung am Montagabend von Stadtpla-
ner Jens Herbst vorgestellt worden.
Wihrend ein Radweg am westlichen
Stadtrand entlang des Oschweges
kaum Zuspruch erhielt, priferierten
die meisten Stadtrite eine Strecken-
fithrung entlang der Ravensburger
und Waldseer Straffe. Allerdings gab
es auch kritische Tone. ,Hier wird
wieder das Fahrrad fiir blinden Ak-
tionismus missbraucht. Es sind vor-
handene Radwege, die man ein biss-
chen schéner macht. Mit einem Rad-
schnellweg hat das liberhaupt nichts
zu tun*, sagte Horst Wiest, Frakti-
onsvorsitzender der Freien Wihler
Weingarten (FWW),

Auf der Streckenfiihrung durch
die Stadt giibe es zu viele Kreuzun-
gen und Ampeln, die ein schnelles
Vorankommen unméglich machen
wiirden. Doch genau darum ginge es.
Man miisse die Mdglichkeit schaffen,
sich auf dem Weg zur Arbeit oder
nach Hause schnell mit dem Fahrrad
zu bewegen. Es wiirde Sinn machen,
einen Radschnellweg von Fried-
richshafen nach Aulendorf zu pla-
nen. Die jeweiligen Gemeinden auf
dem Weg miissten dann fiir die Zu-

fraptrmes confHERE r 4
ten.

fahrten in die Pflicht genommen
werden. Etwas optimistischer zeig-
ten sich die anderen Fraktionen.
»Wir haben Probleme mit dem Nah-
verkehr. Da sind wir froh, dass so et-
was kommt*, sagte Claus KeRel,
Fraktionsvorsitzender der Griinen
und Unabhiingigen (G&U), und

=

/ Weingarten

e —

A

Dt Wetrwet.

Die Karte zeigt die beiden maglichen Streckénfﬁhmngen durch Weingar-'

KARTE: DAVID WEINERT

machte sich fiir die Streckenfiihrung
durch die Stadt stark.

Das sah der SPD-Fraktionsvorsit-
zende Udo Mann fihnlich. Die Stadt-
trasse sei besser, weil sie kiirzer sei
und besser frequentiert werden wiir-
de. Zudem werde der innerstidii-
sche Verkehr entlastet. Auch mdgli-

che Elektroanschliisse wiirden bes-
ser in die Stadt als an den Oschweg
passen. Auch ,wollen wir die Touris-
ten nach Weingarten holen und nicht
vorbeifahren lassen®, sagte Mann.
Das ging Oberbiirgermeister Markus
Ewald dann etwas zu weit. Man diirfe
den Schnellweg nicht mit einem tou-
ristischen Fahrradweg vergleichen.
Das seien zwei verschiedene Dinge.
Ohnehin versuchte er die Debatte
ein wenig einzuddmmen. ,,Wir dis-
kutieren heute nicht, welche Strecke
die bessere wire", sagte er. ,Wir in-
formieren nur und wollen vermei-
den, dass wir eine dritte mogliche
Trasse vergessen haben.”
Machbarkeit wird gepriift
Zuvor hatte Stadtplaner Jens Herbst
die beiden mdglichen Streckenfiih-
rungen vorgestellt, die aktuell in ei-
ner vom Land Baden-Wiirttemberg
geforderten Machbarkeitsstudie ge-
priift werden. Als eine von zehn Stre-
cken im ganzen Land und einzige im
lindlichen Raum - die iibrigen Stre-
cken befinden sich beispielsweise in
Stuttgart, Mannheim oder Tiibingen
- geht es aktuell darum, eine Strecke
von Friedrichshafen nach Baindt zu
finden, die den definierten ,Quali-
tdtsstandards beziiglich der Markie-
rung, der Oberfliche, der Breite und
der Fithrung in Kreuzungsberei-
chen” entspricht, heifit es in der Sit-
zungsvorlage.

Der Vorteil der innerstidtischen

Variante entlang der Ravensburger
und Waldseer Strafle wiire, dass es
bereits einen Radweg gibt und dieser
durch die Stadt fiihrt. Als Nachteil
merkte Herbst an, dass die Frage der
Leistungsfihigkeit gestellt werden
miisse und es im Zuge der Verbreite-
rung der Radwege auf bis zu drei Me-
ter Probleme wegen angrenzenden
Grundstiicken geben kénnte. Die an-
dere migliche Streckenfiihrung ent-
lang des Oschwegs sei laut Herbst
zwar einfacher zu entwickeln und
habe weniger Kreuzungen. Aller-
dings sei sie tatsichlich linger als die
innerstidtische Variante.

Nun sollen in den kommenden
Monaten die beiden Varianten ver-
tieft untersucht und bewertet wer-
den, um einen Favoriten auszuma-
chen und in der Folge Kosten und
Nutzen abzuschidtzen. Im zweiten
Halbjahr 2018 soll die Machbarkeits-
studie dann abgeschlossen werden.
Allerdings betonte OB Ewald, dass
etwaige Mafinahmen nur im Kon-
sens mit den anderen betroffenen
Kommunen (Friedrichshafen, Me-
ckenbeuren, Ravensburg, Baienfurt
und Baindt) beschlossen werden
kbnnten. Dariiber hinaus sei noch
vollig unklar, welche und wie viele
von den zehn landesweiten Projek-
ten umgesetzt werden. ,,Ob wir {iber-
haupt ausgewihlt werden, sei mal
dahingestellt“, sagte Ewald. Genauso
wie die Frage, wer einen moglichen
Radschnellweg finanzieren wiirde.

Regionalverband

Quelle: Schwébische Zeitung
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Abschnitt B — Weingarten

Ausgewahlte Malknahmen

. . Anlage einer
/ - / g AL - Querungshilfe
;: - {_,-"'f:_:-"'-fl
.J' 2
f oy Ausbau des
r.- - - bestehenden
/ T Weges (Ostseite).
|'=Il o ¢ \l‘:\: i |
/ \\ N Anlage einer
: Querungshilfe

-

Vorzugstrasse im
Abschnitt B (Weinga

Ausbau des
bestehenden

Baulicher Umbau
des bestehenden
Stralenraumes.

Quelle: VIA/Brenner Bernard
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Abschnitt B — Weingarten, Ravensburger Strae / St. Konrad Stralle
Beispielquerschnitt

StraBRenquerschnitt im Bestand

4,00 m 14 .50 m 4,00 m

T m L 180 m 325 m L I3 m L 1Em A2Sm L 125 m 180m , 2Mm

| | |
@ | | I B

Bauliche Umgestaltung des Strafenraumes zur Einrichtung einer Radschnellverbindung
Variante 2: Getrennte Flihrung von Rad- und FuBverkehr mit Einrichtungsverkehr

825 m 1000 m 8.25m

250m 3,00 m grsm 130 m L 1M m " 140m 0,75 2,00 m 250m

-l ‘| 1 ===
e [ | e
Wt =g

Standard: Radschnellverbindung

St e
Scrarhatiernatreden

M. 1:125

Quelle: VIA/Brenner Bernard
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Abschnitt B — Weingarten, Ravensburger StraBe / St.

Beispielquerschnitt

StraRenquerschnitt im Bestand

400 m 1450 m 400 m

22Xm BMm | 125m L Em g 1.50m 125 m

Bauliche Umgestaltung des StraRenraumes zur Einrichtung einer Radschnellverbindung
Variante 3: Radfahrstreifen mit zugelassenem Linienbusverkehr

4.00'm 14,520 m 4,00 m
400m 350 m i ITEm i 175 m i 350 m 4,00 m
Gabwag Radiarrsarefen mi Facfahrsiredian o L]
Zugel asTanem Linkotus Zugela: Linbentes

T

Standard: Radschnellverbindung

M. 1:125

Konrad StraRe

Quelle: VIA/Brenner Bernard
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" Radautobahn fiihrt mitten durch die Stadt

Fahrradfshrer sollen bald ohne Hindernisse durch Ravensbury
und bis zum Bodensee kommen - Sorge vor Konflikten mit Fufigingern

Vion Frank Houturem

RAVENSBURG - Die Pline fiir eine
Eadautobaln durch das Schussental
werden Immer konkreter. Die Stre-
cke wird mitten durch das Ravens-
burger Zentrum fiihren und soll allen
adlern frede Fahet zwischen Baindt
und dem Bodensee gewdhren, Dach
his s g0 weit ist, warten noch einige

| Herausforderumngen.

-

2000 Radfabrer jeden Tag soll die-
ser Schnellweg sicher und komforta-
bel ans Ziel bringen - und zwar vor
allern Menschen auf dem Weg zur
Arbelt; zor Schule eder zum Einkau-
fen. micht in erster Linie Touristen
beim Genussradein, Eine Studie
prifit, wie dos funktionieren kann,
Bezahlt wird sbe weitgehend vom
Land. Ravengburg und seine Nach-
barn haben als cinzige HEndliche Re-
gion Geld aus elnem Fardertopf be-
kommen. Das Ministerium fir Ver-
kehr plant bis zum Jahe 2025 landes-
weit zehn sobcher Radschnelbwege.

Der Ravensburger Radschnelk-
weg wird in den meisten Abschnit-
ten vier Meter breit sein, in beide
Righmngen verlanfenund twel Spu-
ren haben, die durch elnen Mittel-
strich voneinander getrennt sind.
Fiir Fubginger ist dic Strecke ge-
spoert, Mach Maglichkeit sollen wes
der Ampeln noch Querverkehr die
freie Fahet bremsen,

Ingenieure haben in den vergan-
penen Monaten mehrere mbgliche
Bouten durch Ravensburg gepriift,
jetzt zeichnet sich eine Trasse ab.
Laut Timo Nordmann vom Stadipla-
nungsamt flihrt die kiinftige Radan-
tobahn von Siden her iiber Mecken-
besiren durch Untereschach auf der
Jalten™ B30, die nach Fertlgsteliung
der newen Bundesstrabe 2009 einc
Krelssirafie werden wird, Weiter
geht es nach Welfenau und iiber die
Kaufland-Ereuzung, wo die Radler
entweder fber ein Bauwerk (eine
Brficke) oder einen nenen Kreisver-
kehr in die Sidstadt weiterpeleitet
werden sollen.

Ulber die Jahn-, Zwerger- und Ol
gagtrafie geht g zum griten Knack-
punkt der Strecke, der Earlstrafie.
LHier milesen wir noch eine Losung
finden®. so Nordmann, Diskutlert

wird elme welters Uherfibrung sder
eine Lisung per Ampelschalung, Ei-
e FahrradstraSe soll dann dusch die
komglette Mordstadt fithren, iiber
Berger-, Park- und Kuppelnauschule
kommen die Fahrradfahrer aul die
Gartensirate und schlisfilich nach
Weingarten, Beim Rutenfest und
withrend der Oberschwabenschau
diirfte es Umleitungen geben.

Die Griinen im Gemeinderat sind
begeistert: Feaktionsvorsittends Ma-
ria Weithmann hiilt die Radautobihs
dings diirfe man beim Aushau des in-
nersthdtischen  Radnetzes  nicht
nachlassen. Probleme angesichis der

Streckenfithrung durch die Stadt er-

warten Manfred Bichele (CDU und
Michael Loper-Diaz (ULk Wir
mitssen auch an die Fulginger den-
ken, das wird Konflikte geben.” Bau-
biirgermeister Dirk Bastin spricht
von einem Projekt, das fir die Zu-
kunift der Stadt von hoher Bedeutung
ist"; Jetzt milt es, den Radverkehr
wirklich attraktnver @u machen, ném-
Tich filr die Leute, die thn tiglich mst-
i

Aul die Frage nach einem mdgli-
chen Baubeginn hatte Timo MNord-
mann eine ganz besondere Angwort:
+Mit einkgen Dingen kinnen wir jetzt
gleich anfangen, beispietzweise mit
den Fahrradstrafien in der Moed-
stadt.”

! -
Unsere Grafik zeigl, wie der Trassenverlauf der kinftigen Radautobahn

aussehen KERMLE. GHARK: STADT RAVENSBURG/PLANUNG SBCRO/IFENHER BERMARD INGEN

Bodensee-Oberschwaben %

Quelle: Schwabische Zeitung
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Abschnitt C — Ravensburg, Zentrum
Ausgewahlte Malknahmen

Radfahrstreifen

Einrichtung einer
Fahrradstralte

Radfahrstreifen mit
zugelassenem
Linienbusverkehr i.R.
Siden; Neubau i.R.
Morden (Grinflachen)?

Radfahrstreifen?
Parkplatze fur
touristische Busse

Einrichtung einer
Fanrradstraie
(Befahrung folgt)

Quelle: VIA/Brenner Bernard

Regionalverband =—=
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Charakteristik eines
Abschnittes mit
Kostenschatzung

Gesamilinge des Abschniits
. davon an Hauptekehrsstalen getihn

.. davon auf Nebensiraflen gebihi
... davon selbstndiy gelihi
Qualitatssiandards im Abschnin
Streckenlange Qualitiissiufe "Radschneliverbindung”
Zoiteerluste in Folge von Knotenpunkie pro Kilomaber

Handlungshedar! an Strecken und Knoten im Abschmnitt
Heubau an Strecken

Aushay an Strecken

Bauliche mgesialung des bestehenden Siralenraumes
Einfichibung won Fahmadsiralen

Markierung won Radfahe: oder Schutrsiresden

Sonsbger Handlungsbadar an Strecken

Heubau von Sondarbauserken

instandsetzung oder Saniefung von Sonderbauweiken
‘Weitare Knotanpunite mit Handlungabedar

HKosten des Abschnins

Streckenabschnite

Planfree Knobenpunkie [Sonderbairmerkea)

Plangheichs Krobenpunkies

397 km

397 km 1000 %
0.00 km 0g %
000 km g %

3T km 932 %
TE Sek

0.00 km
243 km
127 km
000 km
000 km
027 km
0 Shick
0 Seick
21 Sbdck

1.165.471
o
1. 157 000

Fauschale Kosten Hir Grundensert
Pauschale Kosten Hir Ausgleschsmalnahmen

o
26.950

Gesarnhosien (neiio)
Planungakostenaudschlag

2.3389.421
A58 413

Gesamtkosten (inkL MwSe.)

Nutrungskonflikte
Konfikie mat Maturschutz und Landschalt

Zusatzliche Verssegalung

Konfikie ma ruhendem Kiz-Verkehr

Konfilie ma fieBeandem Kiz-YVerkahr

Konfilie ma Fullverkehs
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Nutzen-Kosten-Analyse: Methodisches Vorgehen nach NKA-RAD

Eingangsdaten

Arbeitsschritte

Ergebnis

Eingesparte Pkw-Kilometer
(Potenzialanalyse)

|

Monetarisierung der
Nutzenkomponenten
(Bewertung verschiedener
Nutzenkomponenten)

l

Investitionskosten
(Kostenschéatzung)

'

Ermittlung der jéhrlichen
Investitionskosten
(Annuitat), sowie der
Kosten flr den Unterhalt

l

Gegeniberstellung des monetaren Nutzens und
der jahrlichen Kosten

l

NUTZEN-KOSTEN-VERHALTNIS
(= 1,0 = Wirtschaftlichkeit gegeben;
< 1,0 = Wirtschaftlichkeit voraussichtlich nicht gegeben)

l

Bewertung nicht quantifizierbarer, deskriptiver Faktoren

Quelle: VIA/Brenner Bernard
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BMVI =tellt 25 Millionen Euro bereit
Scheuer: Sauber, =schnell und sicher auf Highspeed-Radwegen ans Ziel
05.10.2018

b sofort kKdnnen Bundeslinder Fordermittel fiir Radschnellwege abrufen. Die Linder habken den dafiir
erforderlichen Firderkriterien Jjetzt zZugestimmt.

Bundesverkehrsministcer Andreas Scheuesr:

Mit den neuen Highspeed-Radwegen bringen wir Radler auf die Uberholspur. Radschnellwege =ind eine
echte Alternative fiir lingere Strecken - auch fiir Pendler. fuf diesen exklusiv fiir sie reservierten
Strecken kommen Radfahrer =sauber, =chnell und =sicher ans Ziel. Da= ist gut fiir die Radler und gut
fiirs EKlima. Ak sofort kinnen die La&nder die Mittel abrufen und werkbauen.

REadschnellwege: =2ind mindestens 10 Eilometer lang; haben prognostiziert 2000 Fahrradfahrten
tdglich; =ind mindestens zwischen 3 Metern (einspurig) und 4 Metern (zweispurig) breit; =ind von
anderen Verkehrsmitteln getrennt; haben sichere und komfortable Ereuzungspunkte; habken eine hohe
Belagsgqualitdt und eine geringe Steigung.

Damit =2ind Radschnellwege besonders fir urkbane Ri3ume und Hetropolregionen interessant. Sie eignen
z2ich fiir Pendlerverkehre, helfen dabei, Staus zu vermeiden und den Verkehr in=sgesamt zZu
verflissigen. S5ie reduzieren Lirmbelastung und Schadstoffemissionen und leisten damit einen Beitrag
zum Elimaschutz.

Der Bund beteiligt =ich mit durchschnittlich 75 Prozent an den EKosten fiir die Planung und den Bau
von Radschnellwegen. Gefdrdert werden auch der Umbau von Ereunzungspunkten sowie die
Sicherheit=sausstattung der Wege inklusive Beleuchtung. Interessierte Gemeinden kfinnen beim
Jeweiligen Land Antrige stellen. Dieses beantragt dann die Bundesfirderung. Einige Bunde=slander
haben bereits Machbarkeitsstudien erstellt, auf deren Basis schnell Finanzhilfen fir die Gemeinden
beantragt werden kinnen.

Um den Bau von Radschnellwegen in der Baulast der Lander und Eommunen iberhaupt ermdglichen zu
kfinnen, hat der Bund das Bundesfernstrafengesetz gefndert. Nachdem nun alle Bundeslinder den
gemeinsam erarbeiteten Forderkriterien zugestimmt haben, =sind die Mittel frei.

Weitere Informationen finden Sie in der Verwaltungsvereinbarung unter nachfolgendem Link:
hoeop://www.bmvi .de/Radschnel lwege

2 2018 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
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