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Grundung des Gaubahnkomitees Stuttgart

am 4.1.2024 mit LNV, Pro Bahn, VCD u.a. WIR
WOLLEN-ZUMJ:

Gdubahnkomitee

Stuttgart
Kernaussage DB AG:

Vertragliche und planrechtliche Griinde stehen den
nachfolgenden Uberlegungen entgegen"

Stellungnahme LNV/Pro Bahn/VCD:

Keine

Unser Ziel:

Gutachter:

In der Planfeststellung Abschnitt 1.5 vom 13.10.2006 wurden
die gelben Markierungen (inkl. des Gaubahndamm) als
Rickbau festgestellt.

Zur Anderung der Planfeststellung ist |j r" 3
laut §76 VwVfG mindestens <
ein Plananderungs-
Verfahren, bei wesentlichen
Anderungen ein neues ! ‘
Planfeststellungsverfahren e ROl (R ey e
notwendig. ;

Die Panoramastrecke der
Gaubahn zum Hauptbahnhof
Stuttgart wird 2025 nicht
unterbrochen.

Quelle: Auszug aus den Planfeststellungsanlagen: Anlage_04_03_Blatt_01 von 04

Gutachten zum Faktencheck Gaubahn



Ziel:
Die Panoramastrecke der Gaubahn
zum Hauptbahnhof Stuttgart wird

: WIR ,
2025 nicht unterbrochen. WOLLEN-Z4

Gdubahnkomitee
Stuttgart

Position:

Der fur die S-Bahn-Anbindung zur Station Mitthachtstral3e 2025 geplante
Rickbau von Gleisen der Gaubahn und das Abbaggern des Damms am
Gaubahnviadukt zerstort vollig ohne bauliche Notwendigkeit fur viele Jahre
eine wichtige Strecke des transeuropaischen Eisenbahnnetzes (TEN) mit
gravierenden Nachteilen fur die Fahrgaste.

Forderung:

So lange Zuge in den Kopfbahnhof fahren kbnnen und es keine alternative
Fuhrung fur Zuge der Gaubahn von bzw. nach Stuttgart gibt, muss die
bestehende Gaubahn an den Kopfbahnhof angebunden bleiben.
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Lageplan Planfeststellung (Anlage 4.3) mit Stilllegung Gaubahn (gelbe Markierung)
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Lageplan Planfeststellung (Anlage 4.3) mit Bauprovisorium S-Bahn-Anbindung Nord



Planfeststellungsunterlagen DB, Erlauterungsbericht Teil IlI:

Bauprovisorium S-Bahn-Anbindung Nord und Unterbrechung der Gaubahn sind
an keiner Stelle beschrieben. Es heil3t lediglich: ,Im Projekt Stuttgart 21 ist die
Aul3erbetriebnahme der Gaubahntrasse von Stuttgart Hauptbahnhof bis Stuttgart-
Vaihingen vorgesehen®.

Planfeststellungsunterlagen DB, Anl.14.1 (,,nur zur Information®)

Ein Bauablauf mit provisorischen S-Bahn-Gleisen und Stilllegung der Gaubahn
etwa 4 Monate vor Inbetriebnahme S21 ist mit 6 Phasen beschrieben (S.17-19).

Planfeststellungsbeschluss EBA, S.268 (20006):

,Um die S-Bahn-Anbindung Stuttgart Nord bauen zu konnen, muss die
Gaubahnstrecke stillgelegt und der Bahndamm der Gaubahn im Bereich des
S-Bahn-Baufelds zum Teil abgetragen werden. Dies ist n6tig, um wahrend der
Bauzeit provisorische S-Bahngleise zur Aufrechterhaltung des S-Bahn-Verkehrs
einrichten zu konnen.”






Ubergangskonzept fiir Giubahn- DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH
verkEhre ZWiSChen ‘der InbEtriEb' Team Zusammenarbeit Projektbeteiligte
nahme der Planfeststellungsab- L.GC(P)

Stuttgart, 21. Dezember 2015

schnitte 1.3a und 1.3b
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Abbildung 4: Der Damm der Gaubahn (violett) wird zur Inbetriebnahme das stadtauswartige S-Bahn-Gleis zwischen
der neuen Station Mittnachtstralle und dem Nordbahnhof (rot) aufnehmen.




Planfeststellungsabschnitt 1.5:
Ab Mitte 2025 erfolgt Unterbruch der Gaubahn
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Anschwenkung

uttg DB Projekt Stuttgart—-Ulm GmbH | Matthias Breidenstein, Frank von Meil3ner | Kreistag Béblingen | 25.03.2019

2019 sind die provisorischen S-Bahn-Gleise entfallen



Planfeststellungsbeschluss des EBA fur PFA 1.5 (S.268, 2006):

,Um die S-Bahn-Anbindung Stuttgart Nord bauen zu konnen, muss die
Gaubahnstrecke stillgelegt und der Bahndamm der Gaubahn im Bereich des
S-Bahn-Baufelds zum Teil abgetragen werden. Dies ist ndtig, um wahrend der
Bauzeit provisorische S-Bahngleise zur Aufrechterhaltung des S-Bahn-Verkehrs
einrichten zu konnen.”

Projektsituation bei Stuttgart 21 im Jahr 2024 ff.:

Fur die S-Bahn-Anbindung Stuttgart Nord werden wahrend der Bauzeit keine
provisorischen S-Bahngleise eingerichtet.

Schlussfolgerung:

Es ist nicht nGtig, den Bahndamm der Gaubahn flr provisorische S-Bahngleise
teilweise abzutragen und die Gaubahnstrecke muss (daflr) nicht stillgelegt werden.
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Planfeststellungsabschnitt 1.5:
Ansicht Gadubahn-Damm in Natura im Bereich Stuttgart Nord
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ruttg DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH | Matthias Breidenstein, Frank von Meiner | Kreistag Boblingen | 25.03.2019

Verschwenkung der S-Bahngleise —weg von der Gaubahn - hinunter zur neuen Brucke



Machbarkeitspriifung

Aufrechterhaltung Gaubahn

DB Projekt Stuttgart—Ulm GmbH | Norbert Scherer | I.GT(l) | Stuttgart | 29.03.2018




Aktuelle Planung mit Auflassung der Gaubahn -
Querschnitt vor dem Gaubahn-Viadukt
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Boschungsaufbau mit Regelneigung (so nicht in Planfeststellung)
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Zusammenfassung

Wesentliche Anderungen zur geplanten Ausfiihrungsvariante mit AuBerbetriebnahme Giaubahn

Baubetriebl. und kostenmaRige Narctalliing dac Mahrhadarfe

—Ca.30d
- - +14d
- +ca.50d +ca. 10d
+ca. 25d +ca.120d -
+2,8 Mio € +2,5Mio € +1,5Mio<€ ‘:>
_—

*) vertragliche und planrechtliche Auswirkungen fir Bereich Stuttgart Hbf hier nicht dargestellt
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Gaubahn im transeuropaischen Eisenbahnnetz
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WIR
WOLLEN ZUMJ:1

Gdubahnkomitee
Stuttgart

Vielen Dank |
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