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RiLSA,  RaSt und HBS 
Punkte für den Radverkehr an Ampeln

➔ Richlinien für Lichsignlanlagen RiLSA 
➔ Definiert Grundsätze und Dokumention von Ampelanlagen

➔ RASt Richtlinie für die Anlage von Stadtstraßen
➔ Radverkehr und Fußgänger sind definitiv in der Stadt vorgesehen

➔ HBS Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsannlagen
➔ Erstellt von der FGSV 
➔ Definiert Berechnungsgrundlagen  

RiSLA, RASt und HBS an Ampeln

Juli 2018, J.Dittmann  
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Führung des Radverkehrs
Ansprüche 

➔ Rast 06  --  Ausprägung der Nutzungsansprüche
➔ Verbindungsbedeutung 
➔ Sicherheitsaspekte
➔ Angestrebter Fahrkomfort (zügiger Verkehr)

➔ Hohe Nutzungsansprüche an Hauptradrouten

Juli 2018, J.Dittmann  

Zitat: RASt Seite 65

RiSLA, RASt und HBS an Ampeln
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Führung des Radverkehrs
Lage im Straßenraum 

➔ Rast 06  --  Führung der Radfahrer
➔ Im Mischverkehr bis 400 Kfz/h
➔ Schutzstreifen 400 Kfz/h – 1000 Kfz/h
➔ Radwege / Radstreifen > 1000 Kfz/h

➔ Konflikte in Kreuzungsbereichen beachten
➔ Konflikte bei Rückstau beachten

Juli 2018, J.Dittmann  

Zitat: RASt  Seite 35  5.1.2

RiSLA, RASt und HBS an Ampeln
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Signalisierung des Radverkehrs
Anwendung, Grundstruktur 

➔ RiLSA  --  Grundstruktur gesonderte Signalisierung für Radfahrer
➔ Wartezeiten möglichst kurz halten
➔ Geteilte Fahrbahnen ohne Zwischenhalt überqueren
➔ Radfahrer in der nächsten Freigabezeit des Umlaufs abfließen lassen
➔ Freigabezeiten ähnlich lang wie für Kfz-Verkehr 

➔ Beachte: innerhalb des nächsten Umlaufs abfließen! 

Juli 2018, J.Dittmann  

Zitat: RiLSA 2.3.1.6 Radverkehr

RiSLA, RASt und HBS an Ampeln



  

www.vcd-stuttgart.de 

Signalisierung des Radverkehrs
Gesonderte Radverkehrsampeln

➔ RiLSA  --  Gesonderte Signalisierung des Radverkehrs
➔ Zeitvorsprung um Abbiegekonfflikte zu entschärfen 
➔ Zeitvorsprung zum Einfädeln an Engstellen
➔ Bei großen Knotenflächen, um die Räumzeit des Fußgängers zu nutzen
➔ Bei Führungen auf dem Busstreifen
➔ Wenn Räumzeiten des Kfz-Verkehrs deutlich geringer sind
➔ Zur Vermeidung von Zwischenhalten an Mittelinseln 

Juli 2018, J.Dittmann  

Zitat: RiLSA 2.3.1.6 Radverkehr

RiSLA, RASt und HBS an Ampeln
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Gesonderte Radverkehrsampeln
Mögliche Anwendung in Stuttgart

➔ RiLSA  --  Gesonderte Signalisierung des Radverkehrs
➔ Zeitvorsprung im Abbiegekonfflikte zu entschärfen   

➔ Kreuzung Haupstr / Krehlstraße & Alpenrosenstraße aus Richtung Alpenrosenstraße
➔ Schüler werden von Rechtsabbieger und Linksabbiegern bedrängt 

➔ Zeitvorsprung zum Einfädeln an Engstellen
➔ Am Kräherwald Auffahrt auf Brücke Botnanger Sattel Richtung Süden

➔ Unsicheren Radfahrern (Kindern) die Fahrt ermöglichen
➔ Bei großen Knotenflächen, um die Räumzeit des Fußgängers zu nutzen

➔ Möhringer Straße Überquerung Schreiberstraße
➔ Es werden 4 Autostreifen überquert

➔ Bei Führungen auf dem Busstreifen
➔ Beispiel ?

➔ Wenn Räumzeiten des Kfz-Verkehrs deutlich geringer sind
➔ Kurt Georg Giesinger Kreuzung

➔ Zur Vermeidung von Zwischenhalten an Mittelinseln 
➔ Charlottenplatz

Juli 2018, J.Dittmann  
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Rechtsabbieger Kfz 
Streifen bzw. Dreieckinsel

➔ RiLSA  --  Rechtsabbiegestreifen / - fahrbahn
➔ Rechtsabbiegestreifen nur wenn Belange Fußgänger & Radfahrer nicht beeinträchtigt werden

➔ Negativ Beispiel Rechtsabbieger Löffelstraße in Rubensstraße
➔ Missachtung RiLSA 2.3.1.6 Radverkehr (ähnliche Freigabezeiten wie Kfz) 
➔ Alterrnative zwei Freigabenzeit für Fußgänger zu Beginn und Ende der Freigabe 

Löffelstraße geradeaus 
➔ Bei Signalisierung lange Wartezeiten und Gefahr der Missachtung

➔ Negativ Beispiel: Charlottenplatz
➔ zweifelsfreie Markierung, dass Fußgänger & Radfahrer bevorrechtigt sind
➔ Bei Zweirichtungsradwegen Beschilderung sowei Fuß- & Radfahrerfurt in der Mitte

➔ Mögliche Anwendung: Charlottenplatz  

Juli 2018, J.Dittmann  

Zitat: RiLSA 3.2.3 Rechtsabbiegestreifen /-fahrbahn

RiSLA, RASt und HBS an Ampeln
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Berücksichtigung von Radfahren im 
Zeit-Wege-Diagramm

➔ RiLSA  --  Beachtung der flüssigen Fahrens
➔ Anwendung an Hauptrouten 

➔ Darstellung der Radfahrer im Zeit-Wege-
Diagramm

➔ Radfahrer in einer Sekundärwelle der grünen 
Welle führen

➔ Schwierig da Radfahrerpulk mit 10 km/h und 
25 km/h fährt und dadurch aufreißt

➔ Mögliche Anwendung: Heilbronner Straße, 
Reinsburgstraße  

Juli 2018, J.Dittmann  

Zitat: RiLSA 4.4.4.4 Berücksichtigung von Radfahrern

RiSLA, RASt und HBS an Ampeln
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Berücksichtigung von Radfahren im 
Qualitätsmanagement

➔ RiLSA  --  Qualitätsmanagement  notwendige Dokumentationen
➔ Netzfunktion, Pförtnerfunktion, Einfluß auf Luftschadstoffe
➔ Maximale Staulängen, Einfluß auf ÖPNV
➔ Steuerungsziele definieren, Qualitätsstufen für alle Verkehrsteilnehmer 

definieren
➔ Welche Qualitätsstufe ist für Radfahrer in Stuttgart definiert?

➔ Signalprogramme mit Phasenteilung, Phasenfolge, etc. 

Juli 2018, J.Dittmann  

Zitat: RiLSA 4.4.4.4 Berücksichtigung von Radfahrern

Zitat: RiLSA 8.4 Qualitätsmanagment

RiSLA, RASt und HBS an Ampeln
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Qualitätsmanagement an Ampeln

➔ RiLSA  --  Qualität für jeden Strom bewerten
➔ Erstellung einer Qualitätsbewertung für jede mögliche Richtung
➔ Qualitätsbewertung für alle Verkehre erstellen 
➔ Wichtigste Bewertungsgrundlage ist die Wartezeit 

Juli 2018, J.Dittmann  

Zitat: Handbuch für die Bemessung 
von Stadtstraßen HBS 2015 

RiSLA, RASt und HBS an Ampeln
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Qualitätsbeurteilung an Ampeln
Qualitätsstufen

➔ Die Qualitätsstufe wird über die Wartezeit definiert
➔ Fuß- und Radverkehr nach maximaler Wartezeit
➔ Kfz nach mittlerer Wartezeit

Juli 2018, J.Dittmann  

Zitat: Handbuch für die Bemessung von Stadtstraßen (HBS) 2015  S4-9 
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Qualitätsbeurteilung an Ampeln
Beispiel

Juli 2018, J.Dittmann  

B
A

C

➔ West nach Ost
➔ Radfahrer

➔ Punkt A  maximal 50 sec 
➔ Punkt B von A kommend keine Wartezeit
➔ Punkt C von A kommend 30 sec Wartezeit
➔ Gesamtwartezeit 80 sec 
➔ Qualität E
➔ Freigabezeit an A  15 sec 

➔ Kfz 
➔ Mittlere Wartezeit 38 sec
➔ Qualität C
➔ Freigabezeit an A 30 sec

In diesem fiktiven Beispiel ist der Radfahrer mit Qualität E gegenüber dem Kfz 
mit Qualität C benachteiligt.
Die Freigabezeit für Kfz ist viel größer als die vom Radverkehr.  RiLSA 2.3.1.6 
fordert ähnliche Freigabezeiten wie für Kfz 

RiSLA, RASt und HBS an Ampeln
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Schlüsse und Forderungen 

Juli 2018, J.Dittmann  

➔ Die Ampelschaltungen in Stuttgart widersprechen der RiLSA 
➔ Insbesondere RiLSA 2.3.1.6 ähnliche Freigabezeiten Fuß, Rad und Kfz
➔ Verkehrsqualität für alle gleich

➔ Der Stellenwert der Radfahrer nach RASt wird nicht berücksichtigt 
➔ Forderungen

➔ Darstellung der Verkehrsqualität für Kfz und Rad an allen Ampeln entlang der 
HRR 

➔ Darstellung der Verkehrsqualität entlang der HRR für alle Programme 
➔ Darstellung der Verkehrsqualität für Radfahrer an weiteren wichtigen Ampeln
➔ Darstellung des Radverkehrs im Zeit-Wege-Diagramm an den HRR  
➔ Übergabe der oben genannten Darstellungen bis April 2019

RiSLA, RASt und HBS an Ampeln


