RiSLA, RASt und HBS an Ampeln

RILSA, RaSt und HBS
Punkte flr den Radverkehr an Ampeln
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ﬂ Verkehrsclub

Deutschland
Kreisverband Stuttgart e.V.

> Richlinien fur Lichsignlanlagen RILSA

> Definiert Grundsatze und Dokumention von Ampelanlagen
> RASt Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en

> Radverkehr und FulR3ganger sind definitiv in der Stadt vorgesehen
> HBS Handbuch fiur die Bemessung von Stral3enverkehrsannlagen

> Erstellt von der FGSV

> Definiert Berechnungsgrundlagen
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RiSLA, RASt und HBS an Ampeln

FUhrung des Radverkehrs
Anspriche
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Deutschland
Kreisverband Stuttgart e.V.

> Rast 06 -- Auspragung der Nutzungsanspriiche
> Verbindungsbedeutung
> Sicherheitsaspekte
> Angestrebter Fahrkomfort (ztigiger Verkehr)

> Hohe Nutzungsanspriiche an Hauptradrouten Jitat: RASK Seite 65

4.6 Radverkehr

Nutzungsanspriiche des Radverkehrs erwachsen aus der

Bedeutung und der Lage der StraBe innerhalb des ge-

samtgemeindlichen und {iberdrtlichen Radverkehrsnet-
22)

ZES.

Die Auspriigung der Nutzungsanspriiche wird vorrangig
bestimmt durch Verbindungsbedeutung, Sicherheitsas-
pekte (vor allem an Knotenpunkten) und angestrebten
Fahrkomfort (z B. fiir zligige Fahrt oder Uberholméglich-
keit).

Bei der Ermittlung der Nutzungsanspriiche muss beriick-
sichtigt werden, dass durch Anderungen in Art und Mal3
der Umfeldnutzung punktuelle oder abschnittsweise Un-
terschiede in den Anspriichen des Radverkehrs entstehen
konnen.
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RiSLA, RASt und HBS an Ampeln

FUhrung des Radverkehrs
Lage im Stral3enraum
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Kreisverband Stuttgart e.V.

> Rast 06 -- FUhrung der Radfahrer
> Im Mischverkehr bis 400 Kfz/h
> Schutzstreifen 400 Kfz/h — 1000 Kfz/h
> Radwege / Radstreifen > 1000 Kfz/h

> Konflikte in Kreuzungsbereichen beachten
> Konflikte bei Rlickstau beachten

Zitat: RASt Seite 35 5.1.2

— Bei Straen mit Kraftfahrzeugverkehrsstirken unter
400 Kfz/h wird der Radverkehr auf der Fahrbahn ge-

fiihrt.

— Bei Kraftfahrzeugverkehrsstiirken von 400 Kfz/h bis
1 000 Kfz/h werden im Wesentlichen Schutzstreifen

empfohlen.

— Bei Kraftfahrzeugverkehrsstirken tiber 1000 Kifz/h
werden vorwiegend Radfahrstreifen oder Radwege

eingesetzt.
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RiSLA, RASt und HBS an Ampeln
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Signalisierung des Radverkehrs ﬂ' Verkehrsclub
Deutschland
Anwendung, Grundstruktur Kreisverband Stuttgart e.V.

> RILSA -- Grundstruktur gesonderte Signalisierung fir Radfahrer
> Wartezeiten moglichst kurz halten
> Geteilte Fahrbahnen ohne Zwischenhalt Gberqueren
> Radfahrer in der ndchsten Freigabezeit des Umlaufs abflieRen lassen
> Freigabezeiten ahnlich lang wie flr Kfz-Verkehr

> Beachte: innerhalb des nachsten Umlaufs abfliel3en!

Zitat; RILSA 2.3.1.6 Radverkehr

Die gesonderte Signalisierung fiir Radfahrer sollte gegeniiber der gemeinsamen mit dem Kraftfahrzeug- oder dem
Fullgingerverkehr nur dann eingesetzt werden, wenn die sich daraus ergebenden Vorteile fiir die Sicherheit, die
Akzeptanz und die Verkehrsqualitit den zusitzlichen Aufwand rechtfertigen.

Die Grundstruktur der Signalisierung soll die Akzeptanz durch die Radfahrer fordern, deshalb sollten
« Wartezeiten moglichst kurz sein,
s geteilte Fahrbahnen ohne Zwischenhalt gequert werden kdnnen,

» Freigabezeiten so bemessen werden, dass die in einem Umlauf eintreffenden Radfahrer in der jeweils
niichstfolgenden Freigabezeit abflieBen kinnen und

s Freigabezeiten nicht erheblich kiirzer sein als fiir den parallel gefiihrten Kraftfahrzengverkehr.
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RiSLA, RASt und HBS an Ampeln

Signalisierung des Radverkehrs
Gesonderte Radverkehrsampeln
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Deutschland
Kreisverband Stuttgart e.V.

> RILSA -- Gesonderte Signalisierung des Radverkehrs
> Zeitvorsprung um Abbiegekonfflikte zu entscharfen
> Zeitvorsprung zum Einfadeln an Engstellen
> Bei grof3en Knotenflachen, um die Raumzeit des Ful3géngers zu nutzen
> Bei Fihrungen auf dem Busstreifen
Wenn Raumzeiten des Kfz-Verkehrs deutlich geringer sind
> Zur Vermeidung von Zwischenhalten an Mittelinseln

7

Zitat: RILSA 2.3.1.6 Radverkehr

Die gesonderte Signalisierung des Radverkehrs mit dreifeldigen Signalgebern ist bei Radfahrstreifen und bei
Radwegen mit nicht abgesetzten Furten einzusetzen,

» wenn der Radverkehr eine eigene Phase oder einen Zeitvorsprung (siche Abschnitt 2.7.5) erhalten soll, um
die Konfliktfliche vor abbiegendem Kraftfahrzeugverkehr zu erreichen, um bei einer endenden
Radverkehrsanlage in den Mischverkehr iibergeleitet zu werden oder um vor dem nachfolgenden
Krafttahrzeugverkehr in eine Engstelle einzufahren (z. B. in eine Knotenpunktausfahrt mit eingeschrinkter
Breite),

= wenn bel grofiflichigen Knotenpunkten und sehr langen Riumzeiten der Radfahrer die Freigabezeit des
Radverkehrs frither beendet werden soll als die des gleich gerichteten Kraftfahrzeugverkehrs und

= wenn der Radverkehr auf Busfahrstreifen mit Sondersignalen fiir Linienbusse gefiithrt wird.

Bei Radwegen mit weit abgesetzten Furten ist diese Grundform einsetzbar, wenn die gemeinsame Signalisierung
mit dem FuBgingerverkehr vermieden werden soll. Griinde dafiir kénnen sein:

» lange Riumwege, durch die mogliche Freigabezeiten fiir den Radverkehr erheblich verkiirzt wiirden,
» prifierer Freigabezeitbedarf fiir Radfahrer als fiir Fullgénger,

# cin sonst erforderlicher Zwischenhalt auf einem Fahrbahnteiler oder Mittelstreifen,
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RiSLA, RASt und HBS an Ampeln
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Gesonderte Radverkehrsampeiln ﬂ' Verkehrsclub
ey . Deutschland
Mogliche Anwendung in Stuttgart Kreisverband Stuttgart e.V.

> RILSA -- Gesonderte Signalisierung des Radverkehrs
> Zeitvorsprung im Abbiegekonfflikte zu entscharfen
> Kreuzung Haupstr / KrehlstralRe & Alpenrosenstralde aus Richtung Alpenrosenstralle
> Schuler werden von Rechtsabbieger und Linksabbiegern bedrangt
> Zeitvorsprung zum Einfadeln an Engstellen
> Am Kraherwald Auffahrt auf Briicke Botnanger Sattel Richtung Stden
> Unsicheren Radfahrern (Kindern) die Fahrt erméglichen
> Bei grof3en Knotenflachen, um die RAumzeit des Ful3géngers zu nutzen
> Mohringer StraRe Uberquerung Schreiberstralle
> Es werden 4 Autostreifen Uberquert
> Bei Fuhrungen auf dem Busstreifen
> Beispiel ?
> Wenn Raumzeiten des Kfz-Verkehrs deutlich geringer sind
> Kurt Georg Giesinger Kreuzung
> Zur Vermeidung von Zwischenhalten an Mittelinseln
> Charlottenplatz
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RiSLA, RASt und HBS an Ampeln

Rechtsabbieger Kfz
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Streifen bzw. Dreieckinsel Kreisverband Stuttgart e.V.

> RILSA -- Rechtsabbiegestreifen / - fahrbahn
> Rechtsabbiegestreifen nur wenn Belange Ful3gdnger & Radfahrer nicht beeintrachtigt werden
> Negativ Beispiel Rechtsabbieger Loffelstral3e in Rubensstralie
> Missachtung RILSA 2.3.1.6 Radverkehr (&hnliche Freigabezeiten wie Kfz)
> Alterrnative zwei Freigabenzeit fur Ful3ganger zu Beginn und Ende der Freigabe

Loffelstral’e geradeaus

> Bei Signalisierung lange Wartezeiten und Gefahr der Missachtung
> Negativ Beispiel: Charlottenplatz
> zweifelsfreie Markierung, dass Ful3ganger & Radfahrer bevorrechtigt sind
> Bei Zweirichtungsradwegen Beschilderung sowei Ful3- & Radfahrerfurt in der Mitte
> Mogliche Anwendung: Charlottenplatz

Zitat: RILSA 3.2.3 Rechtsabbiegestreifen /-fahrbahn

Rechtsabbiegefahrbahnen neben Dreiecksinseln fiir die freie Fithrung der Rechtsabbieger dienen vorrangig der
Kapazititserhohung und kommen innerhalb bebauter Gebiete nur dann in Betracht, wenn die Belange der
Fuligénger und Radfahrer dadurch nicht beeintrichtigt werden. Gegebenenfalls sind die Furten iiber
Rechtsabbiegefahrbahnen zu signalisieren, wodurch sich aber lange Gesamtquerungszeiten ergeben kdnnen und
sich damit die Gefahr der Missachtung der Lichtsignale erhoht. Bei kleinen Dreiecksinseln ist bei Anordnung der
Signalgeber fiir den Fullgidngerverkehr auf die zweifelsfreie Zuordnung zu den Furten zu achten.

An nicht signalisierten Rechtsabbiegefahrbahnen sollten die Vorrangbedingungen mit nicht abgesetzten
Radfahrerfurten am Beginn und am Ende der Rechtsabbiegefahrbahn sowie mit einem Fullgingeriiberweg im
mittleren Bereich der Rechtsabbiegefahrbahn klargestellt werden. In Ausnahmefillen kann auf den
FuBlgangeriiberweg verzichtet werden; dann ist jedoch auch keine Fullgdngerfurt zu markieren.

Alternativ kommt bei Zweirichtungsradwegen oder kleiner Dreiecksinsel im mittleren Bereich der
Rechtsabbiegefahrbahn auch eine durch Vorfahrt regelnde Beschilderung bevorrechtigte Radfahrerfurt neben dem
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RiSLA, RASt und HBS an Ampeln

Berucksichtigung von Radfahren im

Zeit-Wege-Diagramm

‘i’fi’ ?‘éf"t‘gﬁ;'.:'f

Kreisverband Stuttgart e.V.

> RILSA -- Beachtung der flissigen Fahrens

> Anwendung an Hauptrouten

> Darstellung der Radfahrer im Zeit-Wege-

Diagramm

> Radfahrer in einer Sekundarwelle der griinen

Welle fuhren

> Schwierig da Radfahrerpulk mit 10 km/h und

25 km/h fahrt und dadurch aufreif3t

> Mogliche Anwendung: Heilbronner Strale,

Reinsburgstralie
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Bild 31: Beispiel fiir ein Zeit-Weg-Diagramm

Zitat: RILSA 4.4.4.4 Beriicksichtigung von Radfahrern

Im Verlauf wichtiger Hauptrouten von Radverkehrsnetzen sollte der Radverkehr in
Koordinierungsuntersuchungen einbezogen werden, indem im Zeit-Weg-Diagramm der Kraftfahrzeuge auch
Zeit-Weg-Linien der Radfahrer dargestellt werden. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit kann es auch zweckmiiliig
sein, fir Radfahrer ein eigenes Zeit-Weg-Diagramm anzufertigen. Es ist zu erwigen, ob der Radverkehr in einer
Sekundarwelle der Griitnen Welle des Kraftfahrzeugverkehrs mitgefiithrt werden kann.

Problematisch gestaltet sich bei der Beriicksichtigung des Radverkehrs die grol3e Bandbreite der gefahrenen
Geschwindigkeiten (etwa 10 km/h bis 25 km/h), die zu einer starken Aufweitung des Pulks von Knotenpunkt zu
Knotenpunkt fiihrt. Fiir die Projektierung kann eine Progressionsgeschwindigkeit zwischen 16 km/h und 20 kmv'h

angesctzt werden.
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RiSLA, RASt und HBS an Ampeln

Berucksichtigung von Radfahren im
Qualitatsmanagement
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Deutschland
Kreisverband Stuttgart e.V.

> RILSA -- Qualitditsmanagement notwendige Dokumentationen
> Netzfunktion, Pfértnerfunktion, Einflul3 auf Luftschadstoffe
> Maximale Staulangen, EinfluR auf OPNV

> Steuerungsziele definieren, Qualitatsstufen flr alle Verkehrsteilnehmer
definieren

> Welche Qualitatsstufe ist fir Radfahrer in Stuttgart definiert?
> Signalprogramme mit Phasenteilung, Phasenfolge, etc.

Zitat: RILSA 8.4 Qualitatsmanagment

Festlegungen sind mindestens zu folgenden Punkten zu treffen:

¢ Netzfunktion der Lichtsignalanlage, d. h. Grad der Verkniipfung mit benachbarten Knotenpunkten und
besondere Funktionen wie Zuflusssteuerung und Luftschadstoffverminderung,

» Ortliche Gegebenheiten wie zufahrt- und fahrstreifenbezogene maximale Staulingen oder Erfordernisse, um
die Behinderung von OPNV-Fahrzeugen zu vermeiden,

» Steuerungsziele einschliefilich der Festlegungen zur strategischen Funktion der Lichtsignalanlage, zur

angestrebten Qualititsstufe fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen und zum Umgang mit konkurrierenden
Belangen zwischen diesen,

s Steuerungsverfahren; u. a. Belange der Koordinierung, verkehrstechnische Anforderungen, erforderliche
oder verfiighare Geriite- und Ubertragungstechnik, Anzahl der Signalprogramme und deren Zuordnung zu
Verkehrssituationen sowie Art der Aktivierung der Signalprogramme und

+ Bestandteile der Signalprogramme wie Phaseneinteilung, Phasenfolge, Umlaufzeit und Freigabezeiten

sowlie bel verkehrsabhéngigen Steuerungen zusitzlich die Steuerungslogik mit den verkehrstechnischen
Parametern oder automatischen Prozessdaten.
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Qualitatsmanagement an Ampeln

> RILSA -- Qualitat fur jeden Strom bewerten
> Erstellung einer Qualitatsbewertung ftr jede mogliche Richtung
> Qualitatsbewertung fir alle Verkehre erstellen

> Wichtigste Bewertungsgrundlage ist die Wartezeit Zitat: Handbuch fiir die Bemessung

von StadtstralRen HBS 2015

HBS 2015 S8 Anl fiir den Radverkehr

Formblatt S8-1: Verkehrsqualitat auf einer Radverkehrsanlags mit Einrichty

Sirecke:

Art der Radverkehrsanlage:

Lange der Strecke
Teilstrecke
1 |Lange der Teilstrecke L, [km]
2 |angesirebte Qualitatsstufe QSYV [
3 |Breite der Radverkehrsanlage b [m]
4 | Steigung s [%]
5 zusatzlicher Breitenbedarf auf Grund von Steigungen bz m]
fl & (Tabelle $8-2)
=S o R = fiktive Breite der Radverkehrsanlage auf Grund von Steigungen by
- 8 [m]
L0 (Gl. (58-1) oder Zeile 3 Zelle 5)
= 7 zusétzlicher Breitenbedarf auf Grund von Uberbreiten Fahrrédern (]
o bzz=0,30m
5 8 fikiive Breite der Radverkehrsanlage auf Grund von tberbreiten m
‘ Fahrradem by (G, ($8-2) oder Zeile 3 — Zelle 7)

fiktive Breite der Radverkehrsanlage by m)

9 | (Gl (88-3) oder min{Zeile 6; Zeile 8})
10 |Bemessungsverkehrsstérke gg (Kapitel S2, GI. $2-10) [Rad/h]
11 |Uberholungsrate UR (Bild S8-1) [0/(Rad - km)]
12 Faktor fiir das MaB der Beeintrachtigung bei Uberholungen fso u

{Tabelle $8-3)
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Qualitatsbeurteillung an Ampeln g«:lkteslcrﬁgl::
Qua“tatSSthen Kreisverband Stuttgart e.V.

> Die Qualitatsstufe wird Uber die Wartezeit definiert
> Ful3- und Radverkehr nach maximaler Wartezeit
> Kfz nach mittlerer Wartezeit

Zitat: Handbuch fur die Bemessung von Stadtstral3en (HBS) 2015 S4-9
Tabelle 54-1: Grenzwerte flr die Qualitatsstufen der verschiedenen Verkehrsarten

¥ f
05V SEENETE Snndgfpilmjgrm . Fﬂiﬁzﬁzhﬁd
' mittlere Warlezel maltlere Wartezeit maximale Wartezeit
tw 3] L [5] Ty pams [5] -

A < 20 <5 < 30

B e L < 15 < 4

C = 50 < 25 =55

D =T < 40 =1

E =T < G = B3

F - = ) = §5 ¢
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> West nach Ost

> Radfahrer
> Punkt A maximal 50 sec
> Punkt B von A kommend keine WartezeL
> Punkt C von A kommend 30 sec Wartez
> Gesamtwartezeit 80 sec
> Qualitat E
> Freigabezeitan A 15 sec

> Kfz
> Mittlere Wartezeit 38 sec
> Qualitat C
> Freigabezeit an A 30 sec

In diesem fiktiven Beispiel ist der Radfahrer mit Qualitat E gegentber dem Kfz
mit Qualitat C benachteiligt.

Die Freigabezeit fur Kfz ist viel gro3er als die vom Radverkehr. RiLSA2.3.1.6
fordert ahnliche Freigabezeiten wie flr Kfz
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Kreisverband Stuttgart e.V.

Schlisse und Forderungen

> Die Ampelschaltungen in Stuttgart widersprechen der RILSA
> Insbesondere RILSA 2.3.1.6 dhnliche Freigabezeiten Ful3, Rad und Kfz
> Verkehrsqualitat fur alle gleich

> Der Stellenwert der Radfahrer nach RASt wird nicht bericksichtigt

> Forderungen

> Darstellung der Verkehrsqualitat fir Kfz und Rad an allen Ampeln entlang der
HRR

> Darstellung der Verkehrsqualitat entlang der HRR fur alle Programme

> Darstellung der Verkehrsqualitat fir Radfahrer an weiteren wichtigen Ampeln
> Darstellung des Radverkehrs im Zeit-Wege-Diagramm an den HRR

> Ubergabe der oben genannten Darstellungen bis April 2019
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