Ausbau von Bundesstraflen
Wer StrafRen baut wird KFZ-Verkehr ernten!

Allenthalben gibt es Bestrebungen, vom
Verkehr geplagte Ortsdurchfahrten durch
Umgehungsstralen zu entlasten oder gar
vollig neue Strallen zu bauen. Wenn dies
tatsachlich geschieht, ist es regelmalig so,
dass der Gesamtverkehr zunimmt, weil mehr
StralRen zur Verfiigung stehen. AuBerdem ist
es eine gesamtwirtschaftliche
Verschwendung: Alles, was Kapazitdaten im
Baugewerbe bindet, fiihrt zu noch hoheren
Kosten fir den viel wichtigeren Ausbau von
Schienenstrecken. Besonders unsinnig wird
es, wenn eine von den ({berregionalen
Verkehrsbeziehungen Uberfliissige
Bundesstralle parallel zu einer ebenfalls neu
ausgebauten Schienenstrecke geplant wird,
weshalb wir uns auch deutlich gegen den
Bau der B31 West zwischen Umkirch und
Breisach positioniert haben.

Wenn aber schon Ortsumfahrungen gebaut
werden, sind im  Ortskern  dringend
Malnahmen erforderlich wie Tempo 20,
Verengungen,  Moblierung,  Bepflanzung,
Fahrbahn-Verschwenkungen,  Zebrastreifen
fir bequeme Querung etc.: Damit kann die
Aufenthaltsqualitat deutlich gesteigert
werden und der Ful- und Radverkehr
bekommt bessere Bedingungen. Dies geht in
der Regel nur dann, wenn die Ortsdurchfahrt
auch herabgestuft wird. Idealerweise sollte
das alles sofort nach Fertigstellung der

Umgehungsstrale geschehen, damit die
verkehrssteigernde Wirkung der
Umgehungsstrale moglichst moderat

ausfallt. Dem steht oft im Wege, dass in
vielen Fallen die UmgehungsstraBe zu einer
Bundesstralen-Ortsdurchfahrt zunachst vom
Kreis gebaut wird, der dann diese einige Zeit
behélt, damit er nicht Landesforderung
zurlickzahlen muss. Aber auch ohne diese
Einschrankung gibt es leider viele schlechte
Beispiele, bei denen denen auch nach Jahren
keine Umgestaltung der Ortsdurchfahrt
erfolgt ist, wie in Hiifingen, Braunlingen oder
Hausach.

Zwei Beispiele entlang der B3 zwischen
Kenzingen und Lahr sollen noch genauer
betrachtet werden:

B3 erster Teil: Kenzingen - Ringsheim

Im nordlichen Breisgau und der sidlichen
Ortenau fiihrte die B3 durch die Ortschaften
Kenzingen, Herbolzheim und Ringsheim und
heute noch beriihrt sie den Westrand von
Ettenheim, den Ostrand von Mahlberg und
durchquert Kippenheim, bevor sie den
Westen der Stadt Lahr erreicht. Von
Kenzingen bis Ringsheim wurde eine
Umgehungsstrale westlich der Bahnlinie
gebaut. Vor ca. 7 Jahren wurde diese zur
neuen B3 umgewidmet. Die alte B3 ist
zurlickgestuft zur Landes- oder Kreisstralle,
abschnittsweise  (in  Herbolzheim  und
Kenzingen) auch zur Gemeindestrale. In der
Folgezeit setzten einige MalRnahmen ein, die
die Strale ,wohnlicher’ machen sollten. Die

Ortsdurchfahrt in Herbolzheim wurde kiirzlich
neu gestaltet, in Kenzingen wird derzeit noch
gebaut. Und Ringsheim? Dort ist die Stral3e breit
wie zu Bundesstrallenzeiten. Dem Verfassser
sind lediglich Uberlegungen bekannt, die
Deponie Kahlenberg direkt {ber eine neue
Stralle von der neuen B3 her anzubinden. Aber
unabhangig davon: Solange fiir viele
Verkehrsrelationen der kiirzeste und schnellste
Weg immer noch mitten durch die Orte fiihrt,
hilft die Umgehungsstrae wenig und sorgt nur
dafiir, dass noch mehr Autos unterwegs sind.

Aus Kenzingen erreichte uns eine Anfrage, wie
denn nach dem Umbau eine starkere
Radverkehrsforderung erreicht werden konnte.
In der Diskussion darliber kamen zu der
Losungsmaoglichkeit, die zentrale Kreuzung in
Kenzingen durch Poller abzusperren, die von
Linienbussen abgesenkt werden kdnnen. Auch
fir Ringsheim konnte man jetzt schon die
Verhéltnisse verbessern: eine Entlastung durch
eine Sperre der Durchfahrt unter der Briicke zur
Deponie  Kahlenberg.  Aber neben  der
Vergramung’ des Autoverkehrs ist natirlich
immer auch die positive Férderung von Ful3- und
Radverkehr wichtig. Wir freuen uns, wenn Sie
Lust haben, mit Ihrer Zeit und Fantasie hier in
Kenzingen, Ringsheim und anderswo zu guten
Losungen beizutragen.

B3 zweiter Teil: Ringsheim - Kippenheim - Lahr

Wer in Kippenheim an der B3 wohnt oder
arbeitet, ist einer erheblichen gesundheitlichen
Gefahrdung durch  Larm und  Abgase
ausgesetzt: Derzeit durchqueren téaglich gut
20'000 Kfz den Ort. Bei Stau auf der Autobahn
sind es auch deutlich mehr, dann vor allem viel
Schwerverkehr. Darum plant derzeit der
Ortenaukreis auf deutlichen Wunsch der
Gemeinde Kippenheim eine Verlangerung der
bis Ringsheim realisierten Umgehungsstralle,
die westlich der Bahn an Kippenheim vorbei
gefiihrt wird und dann einerseits mit einer
Briicke nordlich von Kippenheim an die B3 und
andererseits - je nach Variante - nordlich oder
slidlich von Langenwinkel dort an das (ibrige
StralRennetz angeschlossen werden soll
(http://k5344-neu.de). Die Kippenheimer
erhoffen sich eine Umsetzung vor Beginn des
Ausbaus der A5, weil sie dann mit mehr
Autobahnausweichverkehr rechnen.

Problematisch daran ist vieles. Sicher ist: Die
neue Stralle verringert den Widerstand fiir den
Autoverkehr zwischen der Autobahn-
Anschlussstelle Ettenheim und Lahr. Das fiihrt
nicht nur zu mehr Verkehr in dieser Relation,
sondern auch weiter durch Lahr Uber den
Schonbergpass zum Kinzigtal. Das erhoht
wiederum die Dringlichkeit der Umsetzung der
umstrittenen  Schutterparallele, die  als
Umgehungsstrale  die  Ostlichen  Lahrer
Stadtteile entlasten soll. Die steht zwar (im
Gegensatz zur Umfahrung von Kippenheim) im
Bundesverkehrswegeplan, kann aber nur
entweder oberirdisch mit erheblicher
Beeintrachtigung eines Naherholungsraums

und weiteren Verlarmung des Schuttertals
oder durch einen Tunnel mit sehr viel
vermeidbarem Energie- und Betonaufwand
gebaut werden.

In Kippenheim aber weil} niemand, wie stark
die Entlastung tatsachlich sein wird. Die
Prognose eines Verkehrsgutachtens ist nicht
so gut wie die Offentlich gedulRerten
Hoffnungen der Kippenheimer. Und die im
Gutachten angesprochenen Mdglichkeiten
der stadtebaulichen Umgestaltung sind
weitgehend schon ausgereizt. So konnte es
gut sein, dass weitere, tiefergreifende
Malnahmen erforderlich werden.

Uber solche MaRnahmen nachzudenken
lohnt sich wirklich, denn die konnte man
auch umsetzen, ohne den Bau einer neuen
StralRe:  StralRenverkehrsbehorden  dirfen
zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen und auch zur Erprobung
verkehrssichernder Malnahmen die
Benutzung bestimmter Strallen beschranken
oder verbieten (§ 45 Abs. 1 StVO). Hiervon
sind Bundesstrallen nicht ausgenommen.
Warum also nicht Lkw-Verkehr {ber 7,5
Tonnen im Raum zwischen Schwanau / Lahr
und Kappel-Grafenhausen / Ettenheim
aulerhalb der Autobahn nur fiir Anlieger
erlauben? Warum nicht an allen fiinf
Ortseingangen von Kippenheim Pfortner-
ampeln aufstellen, die die Kfz-Menge im Ort
beschranken? Warum nicht die B3 nordlich
und sildlich von Kippenheim 3-spurig
ausbauen und einen Fahrstreifen fiir Busse
reservieren, die an den Pfortnerampeln
vorbeifahren, und dann einen attraktiven
OPNV auf die StraRe setzen, der die Autos
Uberholt? Warum nicht zusétzlich noch
Tempo 20 fiir die Ortsdurchfahrt, damit
Pedelecs und flotte Radler problemlos im
Verkehr mitschwimmen konnen und nicht
mehr knappes Uberholen fiirchten miissen?
Warum  braucht es lberhaupt eine
Bundesstralle, die weitgehend parallel zur
Autobahn verlauft? Koénnte das nicht auch
eine Landesstralle sein, bei der sich die
StralRenverkehrsbehorden mit  Beschrank-
ungen leichter tun? Warum nicht im Bund
dafiir kampfen, dass der Autoverkehr endlich
mal fir die realen externen Kosten
aufkommt? Auch hier konnten Mitstreitende
helfen, fiir bessere Losungen fiir Kippenheim
und Umgebung einzutreten als der von der BI
B3 geforderte UmgehungsstraRenbau.
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