Elektrifizierung der Hochrheinbahn
Jahrhundertprojekt mit Konstruktionsfehler

Das Jahrhundertprojekt Elektrifizierung der
Hochrheinbahn hat einen
Konstruktionsfehler: Ohne ein zweites Gleis
zwischen Waldshut und Erzingen sind die
Mdoglichkeiten fiir eine Erweiterung und eine
Verbesserung des Angebotes sehr begrenzt.
Das bestatigen mitlerweile auch Planer und
Behordenvertreter. Aber jetzt kdnne man die
Planung nicht mehr dndern und Uberhaupt
sei das ja vermutlich gar nicht zu
finanzieren.

Dabei sind die Einschrankungen massiv:

- Die Strecke ist jetzt schon zu 100%
ausgelastet. Die Verkehrswende wiirde also
am Hochrhein trotz Investitionen von 300
Millionen Euro ausfallen.

+ Weil man dennoch etwas mehr Verkehr auf
die Strecke quetschen will, werden die
Verbindungen noch anfalliger und
unzuverlassiger als heute.

+ Fir den Nahverkehr ergibt sich durch den
notwendigen Umstieg in Waldshut sogar eine
Verschlechterung.

+ Die Wutachtalbahn konnte nicht reaktiviert
werden.

Fiir den VCD ist eines sicher: Die jetzige
Planung ist nicht einfach suboptimal,
sondern vollig inakzeptabel. Der VCD hat

mehrfach konstruktive Vorschlage gemacht,
wie der Umstieg auf E-Loks gestaltet werden
konnte, ohne den Schienenengpass auf
Jahrzehnte hinaus zu zementieren.

Wir schlagen vor, die Elektrifizierung des
eingleisigen Abschnittes zu verschieben und
Triebwagen mit Batteriepuffer einzusetzen.
Die Batterien dieser Ziige konnen wahrend
der Fahrt aufgeladen werden und dann etwa
80 km ohne Fahrdraht Uberbriicken. Auch
baulich komplizierte und teure Abschnitte

wie etwa der Rappensteintunnel in
Laufenburg konnten verschoben und die
Ablosung der desolaten Dieseltriebwagen
beschleunigt werden.

Ansprechpartner am Hochrhein
Hans Saurer, Tel. 07751-800 866,
Email hans.saurer@vcd-suedbaden.de

Ortsgruppe Emmendingen: Ausbau
der K5138 1n Tennenbach verhindern

Aktuelles Thema ist die geplante Erweiterung
der Kreisstrale 5138 im Tennenbacher Tal.
Seit Jahren wird der Ausbau dieser Strae im
Landschafts- und Wasserschutzgebiet vom
Landkreis Emmendingen vorangetrieben,
eine Malnahme, die nicht mit den Zielen
einer Verkehrswende vereinbar ist. Zudem
befindet sich das StralBenbauprojekt mitten
in den denkmalgeschitzten Fundamenten
des bedeutenden ehemaligen Zisterzienser-
klosters, dessen noch erhaltene Kapelle den
einmaligen Charakter des Tales pragt. 2017
klagte der VCD erfolgreich gegen die Planung
und konnte so einen Baustopp erreichen und

eine Umweltvertraglichkeitsprifung einfor-
dern.
Inzwischen  wurden die erforderlichen

Begutachtungen durchgefihrt und im Juni
2020 das Planfeststellungsverfahren vom
Regierungsprasidium eingeleitet. Um die
interessierte Offentlichkeit iber das geplante
Verfahren sowie die Inhalte der offen
gelegten Unterlagen zu informieren,

Ansprechpartner Emmendingen
Annette Uhlmann, Email:
annette.uhlmann@vcd-suedbaden.de

organisierte die VCD-Ortsgruppe im Juni/juli
gemeinsam mit anderen Gruppen, die den
Charakter des Tennenbacher Tales erhalten
wollen, die Informationsveranstaltungen
,Freitagabende for future - and for
Tennenbach”.

Gemeinsam mit dem Regionalverband hat
die VCD Ortsgruppe Emmendingen im
Rahmen des Genehmigungsverfahrens
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fristgerecht eine Stellungnahme zu den
Planungen abgegeben. Ziel ist, dass
Alternativen zur massiven Erweiterung der
bestehenden StraRe sachgerecht gepruft
werden - im Hinblick auf die Verkehrswende
und unter der Berucksichtigung aller
schitzenswerten Guter des Tales.
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