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Der Fuf3- und Rad-
Entscheid Freiburg

Mehr Lebensqualitdt, mehr Klimaschutz,
mehr Sicherheit und mehr Platz - so lautet
die Vision der Initiative FuBR- & Radentscheid
Freiburg, in der der VCD
Regionalverband Sudbaden von Beginn
an mafgeblich beteiligt ist.

,Wir wollen, dass die Menschen in Freiburg
auch zu FuR sicher und mit Genuss
unterwegs sind - (berall, und auch mit
Kinderwagen oder Rollator”, fordert
beispielsweise Ingrid Marienthal, vierfache
Mutter und treibende Kraft der Gruppe. Ihr
geht es bei der Verkehrsplanung um die
Einbeziehung und Interessen des
FuBverkehrs. Denn viel zu oft gehe in Freiburg
der Ausbau des Radverkehrs auf Kosten der
Gehwege, so Marienthal. Aus genau diesem
Grund hat sich das Freiburger Biindnis -
anders als alle bisherigen Radentscheide -
die Forderung nicht nur der Fahrrad-, sondern
auch der FuRverkehrsinfrastruktur auf die
Fahnen geschrieben.

Edito - Salu

Liebe Leser*innen,

ich Ubernehme an dieser Stelle den
Staffelstab von meinem Vorganger Hannes
Linck und nutze die Gelegenheit mich kurz
vorzustellen.

Ich bin seit 2016 Mitglied des Verkehrsclub
Deutschland und lebe seit 2004 im
Breisgau. Schon wahrend meines Studiums
in Freiburg arbeitete ich bei Radio
Dreyeckland in verschiedenen Redaktionen
mit und griindete gemeinsam mit weiteren
Aktiven die GartenCoop Freiburg. Dort war
ich unter anderem bei der Verteilung
unseres Gemiises mit Fahrradanhangern in
Freiburg sowie in der Buchhaltung des
Vereins aktiv. Hauptberuflich bin ich beim
Solidaritatsnetzwerk Kooperation Brasilien
tatig.

Verkehrspolitisch aktiv wurde ich im Grunde
erst im vergangenen Jahr, als wir in
unserem Biiro in der Radstation den Ful-
und Radentscheid Freiburg griindeten.
Seitdem begleite ich dieses Biirgerbegehren
intensiv mit - seit Oktober auch in meiner
Funktion als  Geschaftsfilhrer  des
Regionalverbands.

Ich konnte in den wenigen Monaten bereits
an zahlreichen Vortragen (Bsp: Kirchzarten,
Emmendingen) und in direkten Gesprachen
mit der Freiburger Stadtverwaltung wirken.
Ich sehe es als meine Aufgabe an, den
Regionalverband als wichtigen
Ansprechpartner fiir die Verkehrswende in
der Region zu etablieren und den Anschluss
an die zahlreichen jungen Menschen zu
finden, die sich heute neu fiir Mobilitat
interessieren.

In diesem Sinne freue ich mich auf eine
spannende Zeit.

Fabian Kern

Geschéftsfiihrer VCD Siidbaden e.V.

Rad- und Fussverkehr bedeutet
Klimaschutz

Will Freiburg sein
Klimaschutzziel erreichen, muss
der CO2-Ausstoly des
Strallenverkehrs unbedingt
reduziert werden. Fir eine 30-
prozentige CO2-Reduktion
misste der Radverkehr um 50
Prozent steigen und sich
gleichzeitig die Nutzung des

offentlichen Personennah-
verkehrs  (OPNV)  verdoppeln.
Das vom Gemeinderat

beschlossene Ausbauprogramm
des StralRenbahnnetzes allein
wird diese Verdoppelung nicht
bewirken. Gleichzeitig steigt der
Absatz von elektrisch
unterstiitzten Fahrradern seit
Jahren massiv an und birgt
Chancen, auch das Umland fir
den Umweltverbund zu
gewinnen. Im vergangenen Jahr
wurden die E-Scooter fiir die
Radwege zugelassen und
immer mehr Menschen sind mit
Lastenradern und Fahrrad-
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anhdangern in  der  Stadt
unterwegs. Die Infrastruktur fir
Radverkehr in  Freiburg ist diesen
Anforderungen aber nicht gewachsen.

FR-Entscheid = gerechtere Verkehrsplanung
Zwar wurde in den letzten Jahren viel iber den
Ausbau der Radinfrastruktur geredet, aber den
eigenen Anspriichen wird die Stadt selten
gerecht. So gab die Stadtverwaltung im
August 2019 bekannt, dass lediglich 40
Prozent des vor acht Jahren verabschiedeten
Radverkehrskonzepts 2020 umgesetzt sind
bzw. sich "in Umsetzung befinden".

Wir mochten mit unserem Biirgerbegehren
dafiir sorgen, dass endlich die Frage der
Flachengerechtigkeit in Freiburg angegangen
wird. Obwohl die Freiburgertinnen nur 21
Prozent ihrer Wege innerhalb der Stadt mit
dem Auto zuriickgelegen, stehen dem
motorisierten Verkehr mehr als 50 Prozent der
Verkehrsflachen zur Verfligung. In Freiburg
gibt es mehr als 1.700 Parkplatze auf
Gehwegen, die den Verkehrsraum fiir den
FuBverkehr einschrénken. Hinzu
kommen noch illegale, aber
tolerierte Gehwegparker. Dabei ist
gerade der FuBverkehr eine sehr
effektive Form des Verkehrs, der
leider oftmals vollig unterschatzt
wird.

Im Juli haben wir begonnen, fiir
unsere beiden Biirgerbegehren
Unterschriften zu sammeln. Diese
Unterschriften werden ein
deutliches Signal fiir die
Stadtverwaltung sein: Ein Signal fiir
eine zukunftsgerichtete Verkehrs-
planung, die sich auch endlich an

die heiBen Eisen in der  kommunalen
Verkehrspolitik traut.

Wir fordern, dass die Verkehrsplanung in
Freiburg den Stralenquerschnitt von auflen
nach innen denkt. Oberste Prioritdt in der
StralRenplanung soll die Infrastruktur fiir
einen sicheren und schnellen FuB- und
Radverkehr haben. Es darf nicht sein, dass
durch Parkplatze privatisierter offentlicher
Raum eine sichere Infrastruktur fir Ful- und
Radverkehr verhindert. Das vom
Oberbiirgermeister angekiindigte Verkehrs-
konzept muss die Forderungen des FuB3- und

Radentscheids beriicksichtigen!

Wir hoffen, dass unsere Initiative ein
Startschuss  fiir  weitere  fuB- und
radverkehrsfreundliche Biirgerbegehren in
Siidbaden sein wird und einen
Paradigmenwechsel in der Mobilitdtsplanung
einleitet.




Ausbau von Bundesstraflen
Wer StrafRen baut wird KFZ-Verkehr ernten!

Allenthalben gibt es Bestrebungen, vom
Verkehr geplagte Ortsdurchfahrten durch
Umgehungsstralen zu entlasten oder gar
vollig neue Strallen zu bauen. Wenn dies
tatsachlich geschieht, ist es regelmalig so,
dass der Gesamtverkehr zunimmt, weil mehr
StralRen zur Verfiigung stehen. AuBerdem ist
es eine gesamtwirtschaftliche
Verschwendung: Alles, was Kapazitdaten im
Baugewerbe bindet, fiihrt zu noch hoheren
Kosten fir den viel wichtigeren Ausbau von
Schienenstrecken. Besonders unsinnig wird
es, wenn eine von den ({berregionalen
Verkehrsbeziehungen Uberfliissige
Bundesstralle parallel zu einer ebenfalls neu
ausgebauten Schienenstrecke geplant wird,
weshalb wir uns auch deutlich gegen den
Bau der B31 West zwischen Umkirch und
Breisach positioniert haben.

Wenn aber schon Ortsumfahrungen gebaut
werden, sind im  Ortskern  dringend
Malnahmen erforderlich wie Tempo 20,
Verengungen,  Moblierung,  Bepflanzung,
Fahrbahn-Verschwenkungen,  Zebrastreifen
fir bequeme Querung etc.: Damit kann die
Aufenthaltsqualitat deutlich gesteigert
werden und der Ful- und Radverkehr
bekommt bessere Bedingungen. Dies geht in
der Regel nur dann, wenn die Ortsdurchfahrt
auch herabgestuft wird. Idealerweise sollte
das alles sofort nach Fertigstellung der

Umgehungsstrale geschehen, damit die
verkehrssteigernde Wirkung der
Umgehungsstrale moglichst moderat

ausfallt. Dem steht oft im Wege, dass in
vielen Fallen die UmgehungsstraBe zu einer
Bundesstralen-Ortsdurchfahrt zunachst vom
Kreis gebaut wird, der dann diese einige Zeit
behélt, damit er nicht Landesforderung
zurlickzahlen muss. Aber auch ohne diese
Einschrankung gibt es leider viele schlechte
Beispiele, bei denen denen auch nach Jahren
keine Umgestaltung der Ortsdurchfahrt
erfolgt ist, wie in Hiifingen, Braunlingen oder
Hausach.

Zwei Beispiele entlang der B3 zwischen
Kenzingen und Lahr sollen noch genauer
betrachtet werden:

B3 erster Teil: Kenzingen - Ringsheim

Im nordlichen Breisgau und der sidlichen
Ortenau fiihrte die B3 durch die Ortschaften
Kenzingen, Herbolzheim und Ringsheim und
heute noch beriihrt sie den Westrand von
Ettenheim, den Ostrand von Mahlberg und
durchquert Kippenheim, bevor sie den
Westen der Stadt Lahr erreicht. Von
Kenzingen bis Ringsheim wurde eine
Umgehungsstrale westlich der Bahnlinie
gebaut. Vor ca. 7 Jahren wurde diese zur
neuen B3 umgewidmet. Die alte B3 ist
zurlickgestuft zur Landes- oder Kreisstralle,
abschnittsweise  (in  Herbolzheim  und
Kenzingen) auch zur Gemeindestrale. In der
Folgezeit setzten einige MalRnahmen ein, die
die Strale ,wohnlicher’ machen sollten. Die

Ortsdurchfahrt in Herbolzheim wurde kiirzlich
neu gestaltet, in Kenzingen wird derzeit noch
gebaut. Und Ringsheim? Dort ist die Stral3e breit
wie zu Bundesstrallenzeiten. Dem Verfassser
sind lediglich Uberlegungen bekannt, die
Deponie Kahlenberg direkt {ber eine neue
Stralle von der neuen B3 her anzubinden. Aber
unabhangig davon: Solange fiir viele
Verkehrsrelationen der kiirzeste und schnellste
Weg immer noch mitten durch die Orte fiihrt,
hilft die Umgehungsstrae wenig und sorgt nur
dafiir, dass noch mehr Autos unterwegs sind.

Aus Kenzingen erreichte uns eine Anfrage, wie
denn nach dem Umbau eine starkere
Radverkehrsforderung erreicht werden konnte.
In der Diskussion darliber kamen zu der
Losungsmaoglichkeit, die zentrale Kreuzung in
Kenzingen durch Poller abzusperren, die von
Linienbussen abgesenkt werden kdnnen. Auch
fir Ringsheim konnte man jetzt schon die
Verhéltnisse verbessern: eine Entlastung durch
eine Sperre der Durchfahrt unter der Briicke zur
Deponie  Kahlenberg.  Aber neben  der
Vergramung’ des Autoverkehrs ist natirlich
immer auch die positive Férderung von Ful3- und
Radverkehr wichtig. Wir freuen uns, wenn Sie
Lust haben, mit Ihrer Zeit und Fantasie hier in
Kenzingen, Ringsheim und anderswo zu guten
Losungen beizutragen.

B3 zweiter Teil: Ringsheim - Kippenheim - Lahr

Wer in Kippenheim an der B3 wohnt oder
arbeitet, ist einer erheblichen gesundheitlichen
Gefahrdung durch  Larm und  Abgase
ausgesetzt: Derzeit durchqueren téaglich gut
20'000 Kfz den Ort. Bei Stau auf der Autobahn
sind es auch deutlich mehr, dann vor allem viel
Schwerverkehr. Darum plant derzeit der
Ortenaukreis auf deutlichen Wunsch der
Gemeinde Kippenheim eine Verlangerung der
bis Ringsheim realisierten Umgehungsstralle,
die westlich der Bahn an Kippenheim vorbei
gefiihrt wird und dann einerseits mit einer
Briicke nordlich von Kippenheim an die B3 und
andererseits - je nach Variante - nordlich oder
slidlich von Langenwinkel dort an das (ibrige
StralRennetz angeschlossen werden soll
(http://k5344-neu.de). Die Kippenheimer
erhoffen sich eine Umsetzung vor Beginn des
Ausbaus der A5, weil sie dann mit mehr
Autobahnausweichverkehr rechnen.

Problematisch daran ist vieles. Sicher ist: Die
neue Stralle verringert den Widerstand fiir den
Autoverkehr zwischen der Autobahn-
Anschlussstelle Ettenheim und Lahr. Das fiihrt
nicht nur zu mehr Verkehr in dieser Relation,
sondern auch weiter durch Lahr Uber den
Schonbergpass zum Kinzigtal. Das erhoht
wiederum die Dringlichkeit der Umsetzung der
umstrittenen  Schutterparallele, die  als
Umgehungsstrale  die  Ostlichen  Lahrer
Stadtteile entlasten soll. Die steht zwar (im
Gegensatz zur Umfahrung von Kippenheim) im
Bundesverkehrswegeplan, kann aber nur
entweder oberirdisch mit erheblicher
Beeintrachtigung eines Naherholungsraums

und weiteren Verlarmung des Schuttertals
oder durch einen Tunnel mit sehr viel
vermeidbarem Energie- und Betonaufwand
gebaut werden.

In Kippenheim aber weil} niemand, wie stark
die Entlastung tatsachlich sein wird. Die
Prognose eines Verkehrsgutachtens ist nicht
so gut wie die Offentlich gedulRerten
Hoffnungen der Kippenheimer. Und die im
Gutachten angesprochenen Mdglichkeiten
der stadtebaulichen Umgestaltung sind
weitgehend schon ausgereizt. So konnte es
gut sein, dass weitere, tiefergreifende
Malnahmen erforderlich werden.

Uber solche MaRnahmen nachzudenken
lohnt sich wirklich, denn die konnte man
auch umsetzen, ohne den Bau einer neuen
StralRe:  StralRenverkehrsbehorden  dirfen
zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen und auch zur Erprobung
verkehrssichernder Malnahmen die
Benutzung bestimmter Strallen beschranken
oder verbieten (§ 45 Abs. 1 StVO). Hiervon
sind Bundesstrallen nicht ausgenommen.
Warum also nicht Lkw-Verkehr {ber 7,5
Tonnen im Raum zwischen Schwanau / Lahr
und Kappel-Grafenhausen / Ettenheim
aulerhalb der Autobahn nur fiir Anlieger
erlauben? Warum nicht an allen fiinf
Ortseingangen von Kippenheim Pfortner-
ampeln aufstellen, die die Kfz-Menge im Ort
beschranken? Warum nicht die B3 nordlich
und sildlich von Kippenheim 3-spurig
ausbauen und einen Fahrstreifen fiir Busse
reservieren, die an den Pfortnerampeln
vorbeifahren, und dann einen attraktiven
OPNV auf die StraRe setzen, der die Autos
Uberholt? Warum nicht zusétzlich noch
Tempo 20 fiir die Ortsdurchfahrt, damit
Pedelecs und flotte Radler problemlos im
Verkehr mitschwimmen konnen und nicht
mehr knappes Uberholen fiirchten miissen?
Warum  braucht es lberhaupt eine
Bundesstralle, die weitgehend parallel zur
Autobahn verlauft? Koénnte das nicht auch
eine Landesstralle sein, bei der sich die
StralRenverkehrsbehorden mit  Beschrank-
ungen leichter tun? Warum nicht im Bund
dafiir kampfen, dass der Autoverkehr endlich
mal fir die realen externen Kosten
aufkommt? Auch hier konnten Mitstreitende
helfen, fiir bessere Losungen fiir Kippenheim
und Umgebung einzutreten als der von der BI
B3 geforderte UmgehungsstraRenbau.

Ansprechpartner Ettenheim:
Reinhard Hahn, Email:
ettenheim@vcd.org
https:/bw.vcd.org/ettenheim

Informieren Sie sich regelmaRig liber unsere
Arbeit und Méglichkeiten der Mitwirkung:

www.vcd.org/suedbaden



Elektrifizierung der Hochrheinbahn
Jahrhundertprojekt mit Konstruktionsfehler

Das Jahrhundertprojekt Elektrifizierung der
Hochrheinbahn hat einen
Konstruktionsfehler: Ohne ein zweites Gleis
zwischen Waldshut und Erzingen sind die
Mdoglichkeiten fiir eine Erweiterung und eine
Verbesserung des Angebotes sehr begrenzt.
Das bestatigen mitlerweile auch Planer und
Behordenvertreter. Aber jetzt kdnne man die
Planung nicht mehr dndern und Uberhaupt
sei das ja vermutlich gar nicht zu
finanzieren.

Dabei sind die Einschrankungen massiv:

- Die Strecke ist jetzt schon zu 100%
ausgelastet. Die Verkehrswende wiirde also
am Hochrhein trotz Investitionen von 300
Millionen Euro ausfallen.

+ Weil man dennoch etwas mehr Verkehr auf
die Strecke quetschen will, werden die
Verbindungen noch anfalliger und
unzuverlassiger als heute.

+ Fir den Nahverkehr ergibt sich durch den
notwendigen Umstieg in Waldshut sogar eine
Verschlechterung.

+ Die Wutachtalbahn konnte nicht reaktiviert
werden.

Fiir den VCD ist eines sicher: Die jetzige
Planung ist nicht einfach suboptimal,
sondern vollig inakzeptabel. Der VCD hat

mehrfach konstruktive Vorschlage gemacht,
wie der Umstieg auf E-Loks gestaltet werden
konnte, ohne den Schienenengpass auf
Jahrzehnte hinaus zu zementieren.

Wir schlagen vor, die Elektrifizierung des
eingleisigen Abschnittes zu verschieben und
Triebwagen mit Batteriepuffer einzusetzen.
Die Batterien dieser Ziige konnen wahrend
der Fahrt aufgeladen werden und dann etwa
80 km ohne Fahrdraht Uberbriicken. Auch
baulich komplizierte und teure Abschnitte

wie etwa der Rappensteintunnel in
Laufenburg konnten verschoben und die
Ablosung der desolaten Dieseltriebwagen
beschleunigt werden.

Ansprechpartner am Hochrhein
Hans Saurer, Tel. 07751-800 866,
Email hans.saurer@vcd-suedbaden.de

Ortsgruppe Emmendingen: Ausbau
der K5138 1n Tennenbach verhindern

Aktuelles Thema ist die geplante Erweiterung
der Kreisstrale 5138 im Tennenbacher Tal.
Seit Jahren wird der Ausbau dieser Strae im
Landschafts- und Wasserschutzgebiet vom
Landkreis Emmendingen vorangetrieben,
eine Malnahme, die nicht mit den Zielen
einer Verkehrswende vereinbar ist. Zudem
befindet sich das StralBenbauprojekt mitten
in den denkmalgeschitzten Fundamenten
des bedeutenden ehemaligen Zisterzienser-
klosters, dessen noch erhaltene Kapelle den
einmaligen Charakter des Tales pragt. 2017
klagte der VCD erfolgreich gegen die Planung
und konnte so einen Baustopp erreichen und

eine Umweltvertraglichkeitsprifung einfor-
dern.
Inzwischen  wurden die erforderlichen

Begutachtungen durchgefihrt und im Juni
2020 das Planfeststellungsverfahren vom
Regierungsprasidium eingeleitet. Um die
interessierte Offentlichkeit iber das geplante
Verfahren sowie die Inhalte der offen
gelegten Unterlagen zu informieren,

Ansprechpartner Emmendingen
Annette Uhlmann, Email:
annette.uhlmann@vcd-suedbaden.de

organisierte die VCD-Ortsgruppe im Juni/juli
gemeinsam mit anderen Gruppen, die den
Charakter des Tennenbacher Tales erhalten
wollen, die Informationsveranstaltungen
,Freitagabende for future - and for
Tennenbach”.

Gemeinsam mit dem Regionalverband hat
die VCD Ortsgruppe Emmendingen im
Rahmen des Genehmigungsverfahrens

e o ‘ s
Foto: Joergens.mi/Wikipedia - Lizenz: CC (by-sa/3.0)

fristgerecht eine Stellungnahme zu den
Planungen abgegeben. Ziel ist, dass
Alternativen zur massiven Erweiterung der
bestehenden StraRe sachgerecht gepruft
werden - im Hinblick auf die Verkehrswende
und unter der Berucksichtigung aller
schitzenswerten Guter des Tales.

x



25 Jahre Tarifverbund Ortenau
25 Jahre Stillstand im offentlichen Nahverkehr

In diesem Jahr feierte der Tarifverbund
Ortenau im Landratsamt Ortenau mit viel
Prominenz sein 25-jahriges Jubilaum. Aus
Sicht des Kunden ist das kein Jubildum, das
als Erfolg gefeiert werden konnte.

Die Einflihrung des vollstandigen TGO Tarifs
1996 begann mit einem Paukenschlag. Auf
vielen Relationen der Deutschen Bahn
erhdhten sich die Preise fiir Einzelfahrten
kraftig. Vor allem Bahncardbesitzer mussten
Uberraschend auf die 50 % ErmafRigung im
Ortenaukreis verzichten.

Der zweite Paukenschlag folgte mit der
Abschaffung der KinderermaRigung auf die
Punktekarte. Der Landkreis Ortenau zog sich
weitgehend aus der Forderung der
Schiilermonatskarten zuriick. Die Familien
miissen seither die Fahrt zur Schule meist
selber zahlen. Da die Tarife fiir die
Monatskarten sehr hoch sind, wichen viele
Schiiler auf die kostengiinstigere
Punktekarte aus. Da die Schiler keine
Monatskarten mehr kauften, verloren die
Verkehrsunterunternehmen weitere
Zuschusszahlungen aus der
Schiilerbeférderung.  Jahrelang  war im
Ortenaukreis die Verbandsvereinbarung des
Verbandes der Verkehrsunternehmen, dass
Schiilermonatskarten hochstens 80 % der
allgemeinen Monatskarten kosten darf, nicht
umgesetzt.

Da darf man sich dann nicht wundern, wenn
immer mehr Schiiler mit dem Auto gebracht
werden. In den letzten 25 Jahre ging eine
ganze Generation Jugendlicher fiir den OPNV
verloren.

Die hohen Fahrpreise der TGO ergaben sich
zuerst aus den ca. 50 Tarifzonen (jede
Gemeinde des Ortenaukreises ist eine eigene
Zone). Zusétzlich im Zonenplan sind noch
sogenannte Zahlzonen (10 - 14) versteckt,
die nur zur zusatzlichen Erhdhung des
Fahrpreises dienen. Ein solcher
uniibersichtlicher Tarifplan ist in Deutschland
einmalig und dient eigentlich nur dazu, die
hohen Tarife zu  verschleiern.  Eine
Besonderheit des TGO Tarifs ist auch, dass -
wer innerhalb einer Gemeinde fahren will - er
gleich fiir mindestens 2 Zonen zahlen muss.

Die Tarifgemeinschaft Ortenau ist kein
Verkehrsverbund wie die Verblinde der
benachbarten Landkreise. Die TGO ist eine
Gesellschaft, deren Anteile die Verkehrs-
unternehmen halten und nicht - wie sonst
liblich - die 6ffentliche Hand (Landkreise und
Gemeinden). Daher gibt es im Ortenaukreis
keinen Aufgabentriger des OPNV. Die
Fahrplane liegen ganz in der Hand der
Verkehrsunternehmen. Der Landkreis hat
keine Mdglichkeit, auf die Fahrpléne Einfluss
zu nehmen, da es keinen Trager fiir den
OPNV gibt. Er kann nicht als Besteller fir
Nahverkehrsleistungen auftreten. Zum
letzten Fahrplanwechsel im Dezember
mussten die Fahrgdste im Rench- und
Kinzigtal die leidvolle Erfahrung machen,
dass die Fahrzeiten um 30 Minuten
verschoben wurden, damit im Landkreis
Freudenstadt die Zuganschliisse optimal
sind. Das fiihrt aber z.B. fiir eine Fahrt von
Lahr nach Oberkirch zu einer Verdoppelung
der Fahrzeit von vorher einer halben Stunde
zu jetzt einer vollen Stunde.

2016 wurden die Tarife reformiert. Statt dass
jede Zone einzeln zahlt, wurde auf 3
Tarifstufen umgestellt. Von Biihl nach Achern
lassen sich die hohen Tarife der TGO mit dem
DB Tarif (Baden- Wirttemberg Tarif)
vergleichen. Eine Einzelfahrkarte DB kostet
2.70 €, mit der TGO Punktekarte kostet die
gleiche Strecke 3.06€, obwohl es sich hier um
eine bereits rabattierte Mehrfahrtenkarte
handelt.

Die einzige wirkliche Erfolgsgeschichte war
die Einfiihrung des Tarifangebots nach
Strasbourg. Ein 24-Stunden-Karte fiir 9,20 €
und glinstige Monatskarten sind attraktive
Angebote nach Frankreich. Leider gelten die
Monatskarten nur bis Offenburg (ab dann
muss draufgezahlt werden). Die Bewohner
der restlichen Ortenau diirfen dieses Angebot
nicht nutzen, also kein wirklicher Verbund.

Das Ortenauner Klimabiindnis, bei dem auch
der VCD Mitglied ist, hat eine Tarifreform
gefordert. Die Botschaft ist im Landkreis
angekommen. Landrat Frank Scherer kiindigt
eine groBe Tarifreform zum August 2021 an:
Ein 1€-Ticket in den drei groBen Kreisstadten
Offenburg, Lahr und Kehl; eine 30 £
Schiilermonatskarte und  weitere  gute
Angebote; die 50 Tarifzonen sollen auf sechs
Zonen reduziert werden. Allerdings steht dies
noch unter Vorbehalt der Zustimmung der
politischen Gremien.
Eine Forderung ist noch nicht angekommen.
Wann kommt endlich der Verkehrsverbund
Ortenau? Damit endlich die Fahrpléane der
verschiedenen Unternehmen aufeinander
abgestimmt werden.

Bernhard Meucht

BI Ruiickenwind in Offenburg

Im  September 2019 hat sich die
Biirgerinitiative Rickenwind Offenburg
gegriindet. Unter dem Motto: ,Wir rollen
Offenburg ganz nach vorne!” fordern wir die
Erarbeitung eines Uibergreifenden
Mobilitatskonzeptes, bei dem vorrangig
Menschen berticksichtigt werden, die per Rad
und zu FuB unterwegs sind. Gleichstellung
des Rad- und des Kfz-Verkehrs in der
Haushaltsplanung, maximal Tempo 30, wo
sich Fahrrader und Autos die Fahrbahn teilen,
Aufklarung und Kontrolle der
Schutzstreifenregelung, flachendeckende
Einrichtung sicherer Radabstellpldtze und
eine autofreie Innenstadt. Bei einer grofRen
Auftaktveranstaltung haben wir mit ca. 100
Offenburger*innen mit einem ,World Café"
Uber Wiinsche und Vorstellungen einer
Verkehrswende in Offenburg diskutiert. Die
gesammelten Vorschlage haben wir an die
Stadtverwaltung weitergeben. Sie stellen nun
die Grundlage fiir weitere Gesprache dar.
Inzwischen haben mehrere konstruktive
Gesprache mit der Leitung des Fachbereichs
Verkehr stattgefunden. Zudem arbeiten wir

BURGERINITIATIVE

RUCKENWIND

mit dem Klimabiindnis Ortenau zusammen.
Gemeinsam haben wir Fahrraddemos durch
die Stadt organisiert. Wir treffen uns mit der
neu eingestellten Mobilitdtsmanagerin. Wir
nehmen als Gruppe am Stadtradeln (7.9.-
27.9.) teil. Den Parking Day (18.9.) nutzen wir,
um mit Anwohner*innen der Innenstadt ins
Gesprach zur autofreien Innenstadt zu
kommen. Wir organisieren zum
Schuljahresbeginn eine Kidical Mass (20.9).
Wir mischen uns bei der Neuplanung des
Bahnhofareals ein, um den Durchgangs-
verkehr dort weg zu bekommen. Gerade sind
wir mit der Stadt in Gesprach, um zeitnah die
Erprobung von Fahrradstralen umzusetzen.
Der Gemeinderat hat nun den Einstieg in die
Umsetzung des Masterplan  Verkehrs
beschlossen. Hier sind wir als Initiative mit
im Boot. Die BI-Riickenwind setzt sich dafiir

ein, dass in Offenburg ein umweltfreundlicher
Verkehrsmix eine Selbstverstandlichkeit wird.
Aktuelle Infos in  unserem Newsletter
(info@bi-riickenwind.de) und Homepage
www.bi-riickenwind.de

Heidi Marwein

Anm.: In Offenburg gibt es noch keine
Ortsgruppe des VCD. Dennoch unterstiitzen
wir auch dort lokale Gruppierungen, die sich
fur die Verkehrswende einsetzen.
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Stadtradeln

Nicht vom VCD, aber dennoch
unterstitzenswert: Noch bis Ende Oktober
lauft in diesem Jahr wieder die bundesweite
Aktion ,Stadtradeln’. Jede Kommune und
jeder Landkreis kann sich fiir einen jeweils
dreiwdchigen Zeitraum dafiir anmelden.
Vordergriindig ist es eine Kampagne, in der
es darum geht, in diesem Zeitraum maoglichst
viele Rad-km fiir das eigene Team, fiir die
Kommune, in der man lebt, und ggf. auch fir
den Landkreis zu sammeln und so zu deren
Erfolg im Ranking beizutragen und die
Bedeutung des Radverkehrs in das
Bewusstsein zu riicken. Zusatzlich gibt es
aber auch statistische Auswertungen Uber
die gefahrenen Routen und eine Verkniipfung
mit der Meldeplattform ,RADar!, auf der
mindestens wahrend der drei Aktionswochen
Mangelmeldungen zu den Bedingungen des
Radverkehrs eingetragen werden kdnnen.
Machen Sie reichlich davon Gebrauch! Und
werben Sie in lhrer Kommune dafiir, dass
diese Informationen auch angemessen von
der Verwaltung bearbeitet werden! Gerne
dirfen Sie uns auch Rickmeldung zu lhren
Erfahrungen geben.

In unserem Verbandsgebiet lauft die Aktion
jetzt noch im Ortenaukreis, im Landkreis
Rottweil und in Gundelfingen, in etlichen
Kommunen im Landkreis Lorrach und
anderswo. Im Ortenaukreis kann man auch
gerne noch dem Team ,VCD Ortenau”
beitreten. Aber auch, wenn in der eigenen
Kommune die Aktion vorbei ist: Viele
Kommunen haben ,RADar!’ fiir ein ganzes
Jahr freigeschaltet (auf Anregung der VCD
Ortsgruppe auch in Ettenheim!), so dass
noch Uber einen langeren  Zeitraum
Meldungen gemacht werden kénnen.

Anmeldung unter stadtradeln.de bzw.
Stadtradeln-App; Meldungen bei www.radar-
online.net

Reinhard Hahn

Holpriger Start der S-Bahn
zw. Kaiserstuhl und Villingen

Mit der Elektrifizierung von Strecken am
Kaiserstuhl und der hinteren Hoéllentalbahn
startete Mitte Dezember der S-Bahnverkehr
zwischen Breisach und Villingen (ber
Freiburg mit Zweigen nach Endingen und
Seebrugg. Uber die Startschwierigkeiten, die
letztlich zur Anpassung des Fahrplan-
konzepts an das tatsachlich hinreichend
zuverldssig Machbare fiihrten, ist bereits
ausfihrlich in der Presse berichtet worden.
Dabei kamen die positiven Aspekte leider oft
zu kurz: Leise Fahrzeuge; kostenlose
Fahrradmitnahme; durchgehende Ziige ohne
Umstieg in Freiburg (Pendler und Patienten
aus dem Schwarzwald erreichen direkt das
Klinikum, und vom Kaiserstuhl kann man
nach Littenweiler durchfahren); alle Zige
halten an allen Stationen; der Stundentakt
der hinteren Hollentalbahn wird zwischen
Neustadt und Loffingen durch einen
Buspendelverkehr {iber Friedenweiler zum
Halbstundentakt mit Anschluss von/nach
Freiburg verdichtet; und nicht zuletzt die
Inbetriebnahme von Gleis 4 in Titisee, das
einen Umstieg von Freiburg Richtung
Neustadt am selben Bahnsteig ermdglicht.

Nichtsdestotrotz ist natiirlich auch mit dem
angepassten Betriebskonzept immer noch
sehr viel im Argen. Das reicht von
widerspriichlicher und unzureichender

Fahrgastinformation Uber den Totalausfall

der S13 (Pendelverkehr Freiburg-Kirchzarten)
bis dahin, dass zu befiirchten ist, dass das
System mit den nach Corona hoffentlich
wieder ansteigenden Fahrgastzahlen schnell
liberfordert sein wird. Vieles ist dem
geschuldet, dass  wegen  steigender
Baupreise manches vom urspriinglichen
Konzept nicht gebaut wurde (z.B. eine
Kreuzungsmaoglichkeit zwischen Freiburg und
Gottenheim), anderes konnte mit
vergleichsweise wenig Aufwand verbessert
werden (klare Kennzeichnung der
Haltepositionen der Ziige).

Damit aber die S-Bahn viele Kunden von der
B31 abwerben kann, brauchte es einen
schliissigen, zuverldssigen und
kundenfreundlichen Betrieb mit zufriedenen,
engagierten Mitarbeitende und (als eine
Voraussetzung dafiir) die nétige Infrastruktur
(zusétzliche Gleise an Bahnhofen, klares
Fahrgastinformationssystem, klare Zielkenn-
zeichnungen an Fahrzeugen, Fahrradabstell-
anlagen etc.). Letzteres sollte dringend durch
Investitionen erreicht werden; fir das erstere
wadre eine Bahnpolitik hilfreich, die Erfahrung
und Kompetenz wichtiger erachtet als
ausschreibungsbedingten Preiskampf, der zu
unrealistischen Betriebszusagen und Uber-
lasteten Mitarbeitenden fiihrt.

Digitale Kommunikation
Die Verkehrswende ist in aller Munde und
wir vom Regionalverband wollen aktiver
Teil davon sein. Deshalb brauchen wir
eine Moglichkeit, euch auch abseits von
unserer jahrlich erscheinenden fairkehr
Stidbaden zu informieren.

Bitte teilt uns eure E-mail Adresse mit
bzw. aktualisiert diese und folgt uns auf
twitter.

Einfach eine Mail mit euren aktuellen
Daten an mitgliederservice@vcd.org
schicken.




