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‘ Efofgreihe Initiative: Ful’- ud Radentsheid Freibufj'

24 Projekte fu

~ Kaum ein Jahr ist es her, dass die Initiative fiir einen
FuB- und Radentscheid in Freiburg zwei
Biirgerbegehren mit jeweils mehr als 20.000
Unterschriften der Stadt {berreicht hat — und nun
will sich Freiburg tatsachlich mit einem
Investitionspaket im Umfang von 16 Millionen ganz
vorne bei den fir FuB- und Radverkehr besonders
engagierten deutschen Kommunen einreihen. Auch
fiir den VCD Siidbaden ist das ein schoner Erfolg.
Die Unterstiitzung des von vielen Umweltgruppen
getragenen FR-Entscheides ist eine unserer
zentralen Aktivitaten.

Im Dezember hatte der Gemeinderat zwar die
Durchfiihrung der angestrebten Biirger-entscheide —
also die direkte Abstimmung der Biirger:iinnen -
aus formalen Griinden verworfen, um sodann mit
groer Mehrheit die Verwaltung selbst zu
beauftragen, die Zielvorstellungen der beiden
Biirgerbegehren umzusetzen. Die erste Nagelprobe
bestand diese politische Unterstiitzungserklarung
dann schon bei der Verabschiedung des
Doppelhaushaltes 2021/2022 im Frihjahr dieses

r 16 Millionen € bis 2022

~Jahres: Auf 16 Millionen Euro vervierfachte eine
Mehrheit des Rates den urspriinglichen
Haushaltsansatz, der damit erstmals in Freiburg ein
Niveau erreicht, auf dem Stadte wie Kopenhagen
seit Jahren ihre FuB- und Radwegeinfrastruktur
ausbauen.

Der vorldufige Hohepunkt dieser Beschleu-nigung
der Freiburger Verkehrswendepolitik folgte im Juli.
Im Mobilitatsausschuss prasentierten
Baubiirgermeister Professor Martin Haag und der
Leiter des zusténdigen Garten- und Tiefbauamts,
Frank Uekermann, mehr als zwei Dutzend
MalRnahmen, mit denen in den eineinhalb Jahren
der laufenden Haushaltsperiode mit der Umsetzung
des FuB- und Radentscheids begonnen wird.
Erkennbar ihr Wille, der politischen und finanziellen
Rahmensetzung nun konkrete MaBBnahmen folgen
zu lassen und sich an die Spitze der Bewegung zu
setzen. 16 Millionen Euro wurden in vielfaltigen,
bisweilen bemerkenswert ambitionierten und
allesamt in engen Zeitrahmen umsetzbaren
Projekten budgetiert. Nachzulesen ist dies unter

http: /www. freiburg.de/radverkehr, wo auch ein
begeisterter und begeisternder OB Martin Horn das
Paket filmisch prasentiert. Die Stadtrat*innen waren
des Lobes voll und auch der Autor dieser Zeilen war
erkennbar so bewegt, dass es der heimischen
Badischen Zeitung eine Notiz wert war.

In Freiburg wird sich nun noch einiges mehr tun fir
die aktive Mobilitat, und weil es immer auch noch
etwas besser geht, lohnt sich auch die Lektiire der
konstruktiven Stellungnahme der Initiative FR-
Entscheid (https:/fr-entscheid.de/auftakt-fuer-die-
verkehrswende-in-freiburg).

Die Verkehrswende — miteinander schaffen wir das.

Jorg Dengler, Vorsitzender

Mobilitét fiir ' &
Menschen '\\



Mobilitat sudlich

von Lahr

Eine der zahlreichen Machbarkeitsstudien,
die derzeit fiir Radschnellwege (RSW) in Siid-
baden erstellt werden, betrifft die Relation
Emmendingen-Lahr. Es wurden verschiedene
Trassenvarianten untersucht und nach einem
relativ objektiven Punkte-Verfahren
abschnittsweise bewertet. Wenn dann noch
beriicksichtigt wird, dass man zwischen den
Abschnitten sinnvolle Ubergédnge benétigt,
erhdlt man als optimale Trasse im Bereich
Ringsheim - Lahr den griin eingezeichneten
Verlauf auf der Westseite der Eisenbahnlinie.
Eine mogliche Alternative entlang der B3
(griin gepunktet) hat besonders wegen der
engen Ortsdurchfahrt Kippenheim insgesamt
weniger Punkte: Bei gleichzeitig starkem Kfz-
Durchgangsverkehr ist es hier nicht maglich,
fir den Radverkehr die RSW-Standards auch
nur annahernd einzuhalten. Auch wenn es
sich dabei bislang nur um eine Machbar-
keitsstudie handelt, sind doch mehrere
Punkte bemerkenswert:

Die primaren Bewertungskriterien betreffen
den Nutzen fir den Radverkehr (Erschlie-
Rungswirkung, Knotenpunkte, Einhaltung der
Standards). Die gute Bewertung der bahnpar-
allelen Trasse diirfte aber auch dadurch zu-

Edito - Verkehrswende

Liebe Leser*innen,

spatestens seit dem vergangenen Jahr ist
das Thema Mobilititswende fest im
politischen Diskurs verankert. Sowohl bei
der Landtagswahl als auch bei der
Bundestagswahl spielten Mobilitatsthemen
eine wichtige Rolle. Die Ursachen fiir diese
Fokusverschiebung sind vielfaltig. Die
Corona-Pandemie  hat  unser  aller
Mobilitatsverhalten verandert. Viele von uns
haben digitale Werkzeuge kennengelernt,
die in vielen Fallen eine physische Reise
ersetzen. Stadte wie Paris haben diesen
Bruch genutzt, um die Mobilitdt radikal
umzubauen. In Deutschland herrscht
aufgrund der beschrdankten rechtlichen
Maoglichkeiten noch groBtenteils Business
as usual. Allerdings gibt es einige Licht-
blicke nicht nur in Berlin-Kreuzberg, sondern
auch in Freiburg hat sich einiges getan.
Nicht zuletzt wegen des von uns mitinitiier-
ten FuB- und Radentscheids.

Auch das Bundesverfassungsgericht hat all
denjenigen den Riicken gestarkt, die der
Politik schon lange vorwerfen, dass ein
"weiter so" keine Option ist, wenn wir unsere
Lebensgrundlage erhalten mochten.

Natiirlich brauchen wir dafiir weiterhin die
Unterstiitzung von aktiven Menschen in
allen Ecken unseres Verbandsgebiets.
Bleibt also am Ball und holt auch gerne
neue Mitglieder mit ins VCD-Boot!

Fabian Kern
Geschaéftsfiihrer VCD Siidbaden e.V.

stande kommen, dass der Radweg
hier direkt an einer noch zu bauen-
den Strale verliefe: GemaR |
Kreistagsbeschluss des Ortenau- ||
kreises vom 4. Mai 2021 soll fiir 36 *
Mio € eine KreisstraBe gebaut wer-
den (rot eingezeichnet) mit dem
politischen Ziel, anschlieBend auch
den rosa eingetragenen Bau-
abschnitt 2 zu realisieren. Allerdings
war die naturschutzfachliche Pri-
fung zum Zeitpunkt des Beschlus-
ses noch nicht abgeschlossen und
mit BUND und VCD halten zwei
klageberechtigte Umweltverbande
die Stralenplanung fiir rechtlich
zweifelhaft. Der Kreistag hat zudem
als Riickfallposition die blau einge-
tragene Variante 5 beschlossen.
Insofern ist schwer vorherzusagen,
ob und wann und in welchem Um-
fang der StraBenbau tatsdchlich
stattfindet.

In Ettenheim kam das Carsharing in
einzelnen Monaten schon in die
Néhe der Kostendeckung — Dazwi-
schen gab es mit den Corona-
Wellen immer wieder heftige Ein-
briiche. Geplanter Ausbau fiir 2022:

drei Pkw und ein Kleinbus. Fiir den

sind Schulen als Anker-Nutzerinnen
vorgesehen sowie ggf. an 2 Wochentagen
auch ein Birgerbusbetrieb. Der Biirgerbus ist
Thema in einem Arbeitskreis (AK) Mobilitat, in
dem Stadt- und Ortschaftsrate und der VCD
mitarbeiten - z.T. auch die Verwaltung. Der AK
hat auch eine Verkehrsanalyse angestoRen
mit dem Ziel, den Busfahrplan besser auf die
Bediirfnisse der Fahrgaste abzustimmen. Von
dem Langfristziel der Landesregierung (jeder
Ort jede halbe Stunde von 5-24 Uhr auch am
Wochenende) sind wir im Moment noch weit
entfernt. Es bleibt spannend, wie wir das
Angebot so verbessern konnen, dass es fiir
mehr Menschen bei tragbaren Kosten eine at-
traktive Alternative zum eigenen Pkw wird.
Dazu gehort natiirlich auch die Frage der
konkurrenzfahigen Fahrzeiten nicht nur zum
nachsten Bahnhof, sondern auch nach Lahr,
Rust (Europapark) und Herbolzheim (mehr
Zughalte).

Bei der Planung der Kreisstrale ging der
Landkreis davon aus, dass die vom ihm beauf-
tragte Mobilitatsstudie, auf deren Basis ein
Gesamtverkehrskonzept erstellt werden soll,
keinen Einfluss auf die Fragestellung des
KreisstraBenbaus hat. Im Gegensatz dazu
sieht das vom VCD vorbereitete Bundesmobili-
tatsgesetz vor, dass grundsétzlich verkehrs-
mittellibergreifend gedacht und geplant wird.
Wie konnte das im konkreten Fall aussehen?
Nehmen wir einmal an, dass die Variante 5
(blau) gebaut wird. Die hétte gegeniiber der
vom Landkreis bevorzugten Variante zumin-
dest den Vorteil, dass It. Gutachten kaum
Verkehr von der A5 abgezogen wird und damit
auch die Attraktivitat der Relation fiir den
KfzVerkehr nicht gesteigert wird. Man konnte
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dann noch weiter gehen und mindestens die
nordliche Ortsausfahrt von Kippenheim fir
alle Verkehrsarten auBer OPNV, Rad- und
FuBverkehr sperren (dunkelrotes Kreuz in der
Karte) sowie die Ortsdurchfahrt von Kippen-
heimweiler fir den Lkw-Verkehr (dunkelrote
Linie). Damit werden die Kfz-Fahrzeiten in der
Relation Ettenheim - Lahr verldngert, eine
Schnellbuslinie kénnte den OPNV attraktiver
machen, die B3 sidlich von Kippenheim
konnte zurlickgebaut werden und Platz fiir
den RSW machen, der dann auch direkt das
Ortszentrum von Kippenheim anbindet. Die
eingesparten Strallenbaukosten konnten fiir
eine kraftige Investition in den OPNV genutzt
werden, der dann — und da hoffen wir auf
einen positiven Kipppunkt — den ineffizienten
Kfz-Verkehr in hohem Male zuriickdrangt.

Ich habe hier nur skizziert, was sein konnte.
Auch wenn einige politische Entscheidungen
in andere Richtung gehen: wir missen dabei
bleiben, die Alternativen aufzuzeigen und
voranzutreiben. Wir freuen uns iiber Men-
schen, die die Ideen von einem freundlichen
Verkehr weiter verbreiten. Hilfst du uns?




Ausbau der Rheintalbahn

Verkehrsinfarkt mit Ansage

Man sollte meinen, es hatte nun auch der
Letzte verstanden, dass die Schieneninfra-
struktur das entscheidende Riickgrat fiir Mo-
bilitdt in Zeiten von Klimaschutz und
angekiindigter Verkehrswende ist. Wenn
Verkehrspolitiker aller Couleur die Verdopp-
lung der Personenzahlen auf der Schiene bis
2030 fordern und wenn sogar Bundes-
verkehrsminister Andreas Scheuer (46, CSU)
im Manager-Magazin am 19.07.2021 mit fol-
genden Worten zitiert wird: ,Gewinnmaximie-
rung darf nicht an oberster Stelle stehen.
Oberste Prioritdt der Bahn miissen Klima-
ziele sein”, dann stehen eigentlich alle Zei-
chen auf ,Klotzen statt Kleckern”. Doch nicht
so auf der Rheintalbahn zwischen Offenburg
und Freiburg. Hier wird seit Jahren an einem
Konzept festgehalten, welches weder
zukunftsorientiert noch verniinftig ist. Was
ist da los im Rheintal zwischen Riegel und
Offenburg?

Die urspriingliche Planung der DB Netz AG,
die Rheintalbahn zwischen Offenburg und
Basel zu erweitern, scheiterte am Widerstand
der Bevolkerung: 9 Biirgerinitiativen entlang
der Strecke fanden sich in der Interessenge-
meinschaft Bahnprotest an Ober- und Hoch-
rhein (IG-BOHR) zusammen. Sie erreichten
nach jahrelangem Bemihen einen Bundes-
tagsbeschluss, der weitgehend die sechs
Kernforderungen des Projektbeirats erfiillte,
der zur Schlichtung des Aufstands der Re-
gion gegriindet worden war. Ein Tunnel unter
Offenburg, eine autobahnparallele Neubau-
strecke bis Riegel sowie verbesserter Larm-
schutz sind die markantesten Ergebnisse.
Dass die Rheintalbahn abschnittweise auf
250 km/h ertiichtigt und viergleisig werden
soll, wurde im Projektbeirat allerdings nicht
beschlossen und sorgt seitdem fiir zuneh-
menden Widerstand.

Die hohe Geschwindigkeit verlangt einen
groBeren Gleisabstand und héhere Briicken,
so dass die Strecke komplett neu erstellt
werden muss inklusive der rund 50 Eisen-
bahnunter- oder -iiberfiihrungen zwischen
Riegel und Offenburg. Wahrend der auf 6
Jahre veranschlagten Bauzeit war eine
Vollsperrung vorgesehen. Hunderte Pendler
waren von Bussen transportiert worden, Bau-
stellenfahrzeuge und die vielen, die auf Pri-
vat-PKWs umsteigen, hatten eine Zunahme
des StralRenverkehrs bewirkt. Gleichzeitig
gibt es dann weniger Ausweichstrecken, weil
im Bau befindliche Briicken zu Sperrungen
und Umleitungen fiihren. Nun rudert die DB
Netz AG zurlick und beteuert, den
Nahverkehr wahrend der Bauphase nicht
einzuschranken.

Im viergleisigen Abschnitt zwischen Kenzin-
gen-Hecklingen und Orschweier soll der
Schnellverkehr den Regionalverkehr

tiberholen konnen. Ein
ICE benétigt fiir die i 8
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Strecke aber weniger Vo , / e
als 4 Minuten. Ein Ver- Y '
spatungspuffer ist das e ! :

kaum. Obwohl vor der
Corona-Pandemie die
Pendler-Ziige von und
nach Freiburg bereits
Uberfillt waren, ist fir
die Zeit nach der Fer-
tigstellung 2042
lediglich ein weiterer
Nahverkehrszug  pro
Stunde  vorgesehen,
der ohne Wartezeit fiir
‘s Vorbeilassen eines
ICEs in den Fahrplan
passt. Auch auf der
Schiene wird es also
zum Stau kommen.

Die bessere Losung
Baut man zu den zwei
Glitergleisen an der
Autobahn die ICE-
Gleise von Riegel bis
Offenburg dazuy,
beansprucht die dann
etwa 43 km lange ICE-Strecke mehr Platz als die
13 km lange Uberholstrecke an der Rheintal-
bahn. Aber die Vorteile sind bestechend: an der
Rheintalbahn miisste gar nichts verdndert wer-
den. Die etwa 50 fiir die Giitergleise ohnehin
neu zu bauenden Briicken Uber die Autobahn
missten lediglich verlangert werden. Die Pla-
nung und deren Umsetzung kénnte sich auf eine
Strecke konzentrieren. Die vier neuen Gleise
konnten ,aus einem Guss” erstellt werden, was
wiederum Zeit- und Kostenersparnis ermoglicht.
Schienenersatzverkehr entfiele. Der Nahverkehr
auf der Rheintalbahn kdnnte wesentlich haufi-
ger fahren und auch neue Haltestellen wie Of-
fenburg-Stid problemlos bedienen.

Die Offenlage des PfA 8.0

Fiir mogliche Einwendungen sind die Plane fir
den Planfeststellungsabschnitt 8.0 noch bis
zum 13. Oktober 2021 online verfiigbar. Sie be-
inhalten die Verbindungskurven zwischen der
(alten) Rheintalbahn und der Neubaustrecke an
der Autobahn. Die ,Verbindungsspange Siid" ist
fir nur 80 km/h ausgelegt und taugt damit fir
eine ICE-Fiihrung an der A5 nicht. Und dies ist
nicht einmal Platz- oder Landschaftsproblemen
geschuldet.

Wir als Biirgerinitiative streiten schon seit 18
Jahren fir einen verniinftigen, zukunftsfahigen
Bahnausbau. Die von uns und der Einwohner-
schaft vorgeschlagenen Anderungen bei der
LFriihen Offentlichkeitsbeteiligung” fanden ihren
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Niederschlag in einer Folie — und das war’s
dann. Leider scheinen viele Amtstrager und
Volksvertreter, die sich seinerzeit mit uns fiir
einen anderen Ausbau eingesetzt haben,
amtsmiide zu sein: Sie verstecken sich hinter
Ausreden wie ,wir wollen den regionalen
Konsens nicht aufkiindigen* oder ,dafiir
werdet ihr sowieso keine Mehrheit finden".
Ahnliches hatten wir in unserer Griin-

dungszeit zu héren bekommen. Es ist also
nicht einfacher geworden, eine Fehlplanung
zu verhindern, aber wir haben keine Wahl. Es
geht um die Zukunft unserer Region!!

Hinweis:
der VCD Siidbaden wird sich in den
kommenden Monaten
mit den unterschied-
lichen Positionen zum
Ausbau der Rheintal-
bahn weiter beschéf-
tigen.

@SudbadenVcd



Ist erst das Klima ruiniert,
baut man ganzlich ungeniert

Man reibt sich verwundert die Augen: Hatte es
nicht geheilen, der Verkehr miisse seinen
Beitrag zum Klimaschutz leisten? Und wie war
das mit dem Flachenverbrauch, mit der Biodi-
versitadt, mit der Zerschneidung, mit dem Larm
und, und, und ...?

Das muss leider noch etwas warten, denn wir
brauchen Platz fiir unsere Karosse, fiir die wir
ja einen ordentlichen Batzen Geld hingelegt
haben. Und die Warenstrome miissen ja auch
irgendwo, irgendwie flieBen. Deshalb brauchen
wir die Autobahn A98. Mit vier Spuren! AuBer-
dem brauchen wir noch eine Rheinbriicke bei
Bad Séackingen und eine zwischen Waldshut
und Tiengen, eine Verbreiterung der B34 auf
drei Spuren, noch einen LKW-Vorstauraum und,
ach ja natirlich muss die Albtalstralle wieder
hergestellt werden — aber subito.

Die Politiker fast aller Parteien uberbieten sich
gerade dabei, neue und alte StraBenverkehrs-
projekte zu fordern. Es scheint keine Grenzen
und keine Scham mehr zu geben. Liegt das nur
an der bevorstehenden Bundestagswahl? Nach
meiner Ansicht kommt hier eine Art Endzeit-
stimmung’ hinzu. Die meisten Menschen ah-
nen, dass man nicht mehr lange neue Straen
wird bauen kénnen. Zu erdriickend sind die In-
dizien, dass die Nebenwirkungen des StralRen-

verkehrs unsere Lebensgrundlagen zerstoren.
Da will man schnell noch ein paar Projekte so
weit anschieben, dass man anschlieBend be-
haupten kann, jetzt konne man nicht mehr
zuriick, das muss man jetzt noch fertig bauen.
Nur so ist es zu erklaren, dass nun plotzlich
Ausbaustandards und Trassen mdglich sind,
die man zuvor als nicht genehmigungsfahig
bezeichnet hat.

So hat man auf der A98 bei Karsau ganz
entspannt den Forderungen der Region
nachgegeben und statt 79 Meter Griinbriicke
nun 390 Meter genehmigt. Jahrelang galt das
als nicht darstellbar. Bei Bad Sackingen hat
man weitgehend die von den Gemeinden ent-
wickelte Konsenstrasse' (bernommen, die
man friiher als nicht finanzierbar bezeichnet
hat. Gleichzeitig hat man noch ein paar teure
Schmankerl spendiert. Fiir den Weiterbau bei
Waldshut-Tiengen hat man flugs den
Verkehrszuwachs der letzten Jahre bis 2040
extrapoliert und begriindet damit die
Forderung nach einer vierspurigen Autobahn
und die Absage an weniger leistungsfahige’
Umgehungsstralen.

Die Erkenntnis, dass der Strallenverkehr nicht
noch weiter zunehmen darf, sondern reduziert
werden sollte, ist nicht bis zu den Gutachtern
durchgedrungen.

Wie verhalten wir uns als Umweltverband in
dieser Situation? Vorschlage bitte an den
Verfasser.

Bahnhalt Offenburg-Landratsamt
eine (un)endliche Geschichte?

Vor 25 Jahren stellte die damalige Deutsche
Bundesbahn ein Konzept fiir eine Stadtbahn
nach dem Karlsruher Modell fiir die Ortenau
vor. Viele neue Bahnhalte wurden fiir die Or-
tenau vorgeschlagen, darunter ein Bahnhalt
am Landratsamt. In diesen 25 Jahren wurden
gerade mal zwei neue Bahnhalte (Offenburg
Kreisschulzentrum, Vogtsbauernhofe)
gebaut. Die vielen anderen wichtigen Halte
wurden nie  verwirklicht. 2003  sollte
eigentlich Bahnhalt Landratsamt im Zeitraum
2007-12 kommen. Nichts ist geschehen.

Jetzt hat die Stadt Offenburg die Initiative er-
griffen und fordert den Bahnhalt in einer
gemeinsamen Absichtserklarung von Land,
Regionalverband und Ortenaukreis. Be-
denkentrager ist wieder mal die Deutsche
Bahn, die auf den ,iberlasteten Schienen-
weg" verweist. Das hangt damit zusammen,
dass viele Bahnhofsgleise abgebaut worden
sind. Nur noch in Friesenheim, Lahr, Emmen-
dingen und Denzlingen kénnen Regionalziige
im Bahnhof vom ICE (iberholt werden. Ein
Blick iiber den Rhein zeigt: es geht auch an-
ders. Zwischen Strasbourg und Basel fahren
TGVs, 200 km/h schnelle Regionalexpress-
ziige im Halbstundentakt sowie langsamere

Regionalziige auf der zweigleisigen Strecke,
die entsprechend ausgebaut wurde. Nach 25
Jahren erkennt auch die Deutsche Bahn,
dass der Riickbau ein Fehler war, und plant
neue Uberholgleise zwischen Offenburg und
Freiburg. Damit werden hier noch weitere
Bahnhalte moglich — trotz Mischverkehr mit
unterschiedlichen Geschwindigkeiten.

Bis jetzt hat sich der Orte-
naukreis nicht dazu durch-

ringen konnen, einen
Verkehrsverbund (abge- |
stimmte Bus- und Zug-

fahrpléne) zu griinden. Wir
haben nur einen Tarif-
verbund flir einheitliche
Fahrkarten in der ganzen Or-
tenau. Dies ist sicher ein
Grund, warum der neue
Bahnhalt Kreisschulzentrum
nicht an den Stadtbus Offen-
burg angeschlossen wurde.
Hoffentlich erhalt der neue
Bahnhalt Landratsamt auch
eine Stadtbushaltestelle mit
abgestimmten Fahrplanen.




Ein Y fiir den Radverkehr

Startschuss zur Planung des Radschnellweges

Nach intensiven Vorplanungen von Politik
und Verwaltung konnte im Herbst 2020
endlich die Offentlichkeitsbeteiligung an der
Planung des Radschnellweges von Freiburg
nach Emmendingen bzw. Waldkirch (RS6) be-
ginnen. Der Verlauf des Projektes fuhrte
auch schnell zu seinem Namen: Das Breis-
gau-Y war geboren.

GroRen Wert wird vom Planungsteam auf die
Einbindung der  Biirger*innen  gelegt,
schlieBlich miissen die unterschiedlichsten
Bediirfnisse beriicksichtigt und potentielle
Konflikte frithzeitig erkannt werden.

Neben den Start- bzw. Endpunkten des Rad-
schnellwegs steht auch der Ubergabepunkt
der beiden Planungsbehorden fest. Auf
Freiburger Gebiet plant die Stadt Freiburg und
nordlich davon das Regierungsprasidium.
Treffen sollen sich die beiden Routen siidlich
des Obermattenbads in Gundelfingen. Die
genauen Verldaufe der Trassen nach Emmen-
dingen bzw. Waldkirch missen in den nach-

sten Monaten festgelegt werden. Ein
Gremium, das die Planer*innen bei dieser Ab-
wagung unterstiitzt, ist die ,Begleitgruppe’
mit Vertreter*innen aus Politik und Verwal-
tung, aus den betroffenen Gemeinden, aus
Unternehmen, Verbanden und Vereinen. Hier
ist auch der VCD Regionalverband Stidbaden
mit mehreren Personen beteiligt und konnte
mittlerweile auf zwei Treffen Vorschlage ein-
bringen. Ein Schwerpunkt ist der Sicherheits-
aspekt: durch Beleuchtung, Kurvenfiihrung,
Winterrdumung,  Abgrenzung zu landwirt-
schaftlichen Fahrzeugen und FuBgénger*in-
nen soll der RS6 Pendler*innen eine sichere
Alternative zur Fahrt mit dem PKW bieten.

Im Dezember 2020 wurde_in einer ,Kick-Off"-
Veranstaltung die breite Offentlichkeit infor-
miert und hatte dann sechs Wochen lang die
Moglichkeit, Hinweise zur Planung der
Trassen auf einer interaktiven Karte im Inter-
net einzutragen. Dieses Angebot war ein Er-
folg und fihrte zu 560 Hinweisen, die
ausgewertet und beriicksichtigt werden. Ein

direktes Bild vom maoglichen Verlauf des RS6
konnten sich die Biirger*innen dann Anfang
Juli bei Vor-Ort-Terminen machen. Auch hier
waren VCD-Vertreter*innen dabei, kamen mit
Biirger*innen und den Planern*innen des
Regierungsprasidiums ins Gesprach und
brachten weitere Ideen zur Planung ein.
Ende 2021 wird die Entscheidung fir die
Trassen fallen, der VCD wird dabei mitreden.

Aktuelle Informationen:
https://www.breisgau-y.de
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Prozess informiert und betedigt. isbernommen, Die Vorzugsvariante erfangt wird.
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Terran — ohne Flugzeug unterwegs

Terran e.V. ist ein noch junger und kleiner
Verein aus Freiburg. Seit Ende 2020 gibt es
auch einen Schwesterverein in der Schweiz.
Einige Mitglieder sind auch Mitglied im VCD.
Die Idee hinter terran: Sprache kann ein
Schliissel fiir Veranderung sein und das Be-
wusstsein @ndern. Durch die Erfindung und
Verbreitung des neuen Wortes terran’, was
so viel bedeutet wie ,ohne Flugzeug unter-
wegs", will der Verein das Bewusstsein fir
terranes, nachhaltiges und zukunftsfahiges
Reisen starken und dieser Art der Fortbewe-
gung ein positives Image verleihen. Im Ver-
gleich zu terranen Verkehrsmitteln wie z.B.
Ziigen und Bussen ist die Klimawirkung
durch Flugzeuge sehr hoch. Terran unter-
wegs zu sein hilft dabei, einen eigenen
Beitrag zum Klimaschutz zu leisten! Und: ter-
ranes Reisen ist eine Chance, Neues zu ent-
decken und eine Reise intensiver zu erleben.
Wenn Menschen sehen und spiiren, dass sie
damit etwas gewinnen, ist ein Anpassen des
eigenen Verhaltens wesentlich leichter, als
wenn sie negative Assoziationen mit einer
Veranderung haben. Und genau hier setzt der
Verein mit dem Wort terran an: positive
Gefiihle und Erfahrungen, kein Verzicht, son-

dern Gewinn fiir einen selbst, aber auch fiir
alle Menschen. So soll erreicht werden, dass
sich mehr Menschen terran bewegen, sich

LIEBE
ALS BILLIG FLIEGEN!

fir terranes Reisen, Arbeiten und Leben
begeistern, und dass all das positive Assozi-
ationen und Gefiihle hervorruft. Wichtig ist
dabei, nicht dogmatisch zu sein.

Teil der terranen Bewegung kann jede und
jeder werden: Durch die Verwendung und
Verbreitung des Wortes und der Idee, durch
das Begeistern fiir terranes Reisen und durch
das eigene positive Beispiel. So wie es ihr
oder ihm passt und wie es die aktuellen
Lebensumstande erlauben: als Europa-Terra-

ner*in, als Welt-Terraner*in, bis zu einer be-
stimmten Entfernung oder im eigenen Land.
Hauptsache dabei ist, Reisen und Unter-
wegssein nachhaltiger und zukunftsfahiger
zu machen — indem Menschen am Boden
bleiben.

Sie wollen/ Ihr wollt mehr lber den Verein,
die Idee und Mdglichkeiten zum Mitmachen
erfahren? Im Rahmen der Aktionstage Nach-
haltigkeit bietet der Verein gemeinsam mit
dem VCDSiidbaden einen Informations und
Diskussionsabend an: 21.09.2021, 19-21 Uhr,;
genaue Informationen folgen.
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30 Jahre CarSharing in Stidbaden

Meilensteine des Pioniers vom Auto-Teilen zur Verkehrswende

Im Dezember 1990 meldet sich Matthias-
Martin Liibke, neu in Freiburg, im VCD-Biiro in
der MoltkestralRe und mochte aufbauen, was
er in Hannover seit 1988 per Anrufbeant-
worter organisiert hatte: gemeinschaftliche
Auto-Nutzung.

Unterstiitzt u.a. von den Ur-VCDlern Bert
Noeske und Heimo Porsche, ist das der
AnstoR zu einem Paradigmenwechsel im
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CarSharing Siidbaden

(¥ Fiir Klima und Gemeinwohl.
stadtmobil-suedbaden.de

‘my-e-car

FUR JEDEN ZWECK
DAS PASSENDE AUTO

JAHRE

Heiligs Blechle-Land: Die Info-Veranstaltung
im Marz 1991 im Roten Kaufhaus, mit
Charles Nufer von sharecom Zirich und
Carsten Petersen von stattauto West-Berlin,
zwei der 7 CarSharing-Pioniere, verfolgen 150
Leute, 96 sind konkret interessiert.

Am 15. April 1991 griinden 27 Teilnehmerin-
nen den ersten CarSharing-Verein siidlich von
Aachen und Berlin, die Freiburger Auto-
Gemeinschaft e.V. (FAG),
und wahlen den Initiator
sowie Arvo Ens und 5 wei-
tere in den Vorstand.
Datenbank, Schliissel-Tre-
sor-Zugangssystem,
Nutzungsvertrag und
-regeln, Finanzierung und
Fahrttarife werden ent-
wickelt. Im Juni 1991 Start
mit 3 Autos, professionell
mit Laptop und Laser-
drucker, die Taxizentrale in
der Spechtpassage ist er-
ste  24/7-Buchungszen-
trale.

Ziel von Anfang an: Lokal
verankert,  gemeinwohl-
orientiert und regional
wirtschaften, auf der Basis
von Subsistenz, Suffizienz
und Teilhabe sowie
modernster IT handeln,
weit lber den Tellerrand
hinaus denken.

1991 erste Umlandinitia-
tiven, ab 1992 Vereins-
griindungen, 1998
regionaler Zusammen-
schluss zum CarSharing
Verbund Siidbaden, ab
2009 eigene Standorte in
Konstanz, Lorrach und am
Hochrhein.

1993 Datenbank, Abrech-
nungs- und Buchungs-
software, 1995
Umstellung auf  Linux,
1997 Buchungsteam mit
Laptop und Handy. 2001
Eigenentwicklung  Bord-
computer und leistungs-
fahigerer Datenbank, 2010
Bordcomputer mit Daten-
libertragung per Mobil-
funk.

1994 Konzept fiir die
weltweit erste Fahrradsta-
tion und Mobilitdtszentrale
mobile gGmbH mit VCD,
ADFC und BUND. Ab 1995
wird Auto-Reduktions-
Konzept fiir sozial-6kolo-
gisches Quartier Vauban
weltweit zum  Vorbild.

2004 Start der RegioMobilCard mit dem RVF
als erste multimodale Mobilkarte Deutsch-
lands. 1997 Umzug der wachsenden
Geschaftsstelle vom VCD-Biro in die Rosa-
straBe, 1999 ins ,mobile”. 2011 Griindung
der Stadtmobil Stidbaden AG, 100 Aktionare
aus Aufbauenden, Mitarbeitenden und
Kund:innen bestimmen weiterhin nachhal-
tiges Angebot und Geschéftsentwicklung
mit. 2013 erzwungener Umzug der
Geschaftsstelle in den  Hauptbahnhof,
Auflésung des ,mobile".

Nach ersten Elektro-Auto-Tests 1995 und
2003 startet 2012 E-CarSharing in Koopera-
tion mit der Stadt Lorrach. 2014 Griindung
der E-CarSharing-Tochter my-e-car GmbH mit
EnergieDienst und Naturenergie-Strom vom
Hochrhein.

Und heute? Immer noch Pioniere, die Jungen
wie die Alten: Aufbau eigener E-CarSharing-
Ladeinfrastruktur mit Partner EnergieDienst,
jedes dritte Auto fahrt elektrisch, das ist der
bundesweit hochste Anteil einer stations-
basierten CarSharing-Flotte. Innovative Ko-
operationsmodelle mit Kommunen,
Institutionen und Firmen. Ausbau kleinstadti-
scher und landlicher Standorte, E-Lastenrad,
E-Motorroller und Pop-up-Mobilstationen.
Mitgriindung der Allianz mobillitaetswende-
bw.de.

Was bringt die Zukunft? CarSharing liegt im
Trend, Plattformkapitalismus und Konzerne
brechen mit Freefloating und Preisdumping
ein, fir Autohandler halt CarSharing als Zwi-
schennutzung Zulassungszahlen, Héndlerra-
batt und Fahrzeugumschlag hoch. Es wird
weiter Pionierleistungen der Nachfolgegene-
ration brauchen, damit nachhaltiges Car-
Sharing das vom Verkehrsministerium BW
ausgegebene Ziel ,Verzehnfachung in 10
Jahren" zum 40-jahrigen Jubildaum erreicht.
Und es wird Kund:innen brauchen, die erken-
nen: ,Wir sind die Guten" fir Klima und
Gemeinwohl.




