Tal von Tennenbach und Aubach bald
Naturschutzgebiet?

Bislang gibt es im Landkreis Emmendingen
Naturschutzgebiete im Westen am Rhein
(Taubergiefen) und im Osten bei Yach und
im Kostg'fall. Im {brigen Kreisgebiet,
darunter in der Vorbergzone und in der
Verwaltungsgemeinschaft Emmendingen,
gibt es bislang mit Ausnahme einer ca. finf
Hektar kleinen Wiese am Kreuzmoos keine
Flachen, die diesen besten Schutz des
Naturschutzgesetzes genieRRen diirfen.

Bislang haben sechs Organisationen und 36
Einzelpersonen beim zustandigen
Regierungsprasidium beantragt, mindestens
den Télern von Tennenbach und Aubach den
Status eines  Naturschutzgebietes  zu
gewahren.

Zitat: ,Naturschutzgebiete sind nach dem
Gesetz .. Gebiete, in denen ein besonderer
Schutz von Natur und Landschaft
erforderlich ist

1. zur FErhaltung, Entwicklung oder
Wiederherstellung von Lebensstatten,
Biotopen  oder  Lebensgemeinschaften
bestimmter wild lebender Tier- und
Pflanzenarten,

2 aus wissenschaftlichen,

n.aturgeschichtlichen oder landeskundlichen
Griinden oder

3. wegen ihrer Seltenheit, besonderen
Eigenart oder hervorragenden Schonheit.”

Nach Auffassung der Antragsteller*innen
treffen diese Kriterien auf die kleinen Taler zu
wegen ihres landschaftlichen Reizes und
ihrem besonderen Flair, wegen des Wasser-
reichtums mit vielen Bachen und Rinnsalen,
mit gefassten Trinkwasserquellen  und
Brunnen, wegen der aufgelassenen
Steinbriiche, in denen sich je nach
Himmelsrichtung  unterschiedliche  und
besondere Faunen und Floren entwickelt
haben, und wegen der zum Teil streng
geschiitzten Lebewesen in allen, auch
,gelisteten’ Biotopen.

Die besonderen landeskundlichen Griinde’
dieses Ortes kommen hinzu.

Der Schutz der Qualitat der Gewdsser mit
Dohlenkrebsen, Neunaugen, Groppen,
Forellen, der Graben mit Libellen, Amphibien
und anderem sowie der Waldrand z. B. am
Herderbach als Jagdgebiet von
Fledermausen und anderes kdnnen offenbar
mit den bisherigen Instrumenten nicht
ausreichend geschiitzt werden.

Das Tal ist auch deshalb besonders gut als
Naturschutzgebiet geeignet, da es dem Land
BW, also der Allgemeinheit gehort.

Die Initiator*innen  hoffen  auf die

Unterstiitzung der Umwelt- und
Naturschutzverbande sowie der
Birgervertretungen im Kreis und in den
Kommunen, aber auch von weiteren

Einzelpersonen.

Keine Ziige auf der Schwarzwaldbahn
und der Kinzigtalbahn im Sommer 22

Mehrere Monate war die Schwarzwaldbahn
zwischen Hausach und St. Georgen gesperrt,
weil fir 47 Millionen € Sanierungsarbeiten
durchgefiihrt wurden. Nach dem Ende der
Bauarbeiten kamen die Ziige aber nur fir
eine kurze Zeit zuriick, denn die Rader der
Doppelstockziige niitzen sich extrem ab. Die
Bahn kommt nicht mehr mit der Reparatur
der Ziige nach. Offensichtlich wurden in den
engen Kurven die Schienen zu eng verlegt

und sorgen  fir  einen  extremen
RadverschleiB.  Zusétzlich  wurde die
Kinzigtalbahn Hausach - Freudenstadt

gesperrt, auch hier steht die Sanierung an.
Daher ist im Sommer 2022 in Hausach
endgiiltig Schluss. Konsequenz: Umstieg in
den Busersatzverkehr, der die Fahrzeiten um
eine Stunde verlangert.

Bereits mit der Sanierung der Hollentalbahn
zeichnete sich das Desaster ab. Bei den
Sanierungskosten  beteiligten  sich  die
Gebietskorperschaften erheblich, um die
,Breisgau-S-Bahn 2005" umzusetzen. Leider
scheiterte das ambitionierte Projekt. Im
Januar 2020 zog das Verkehrsministerium
die Notbremse mit dem ,Verdnderten
Betriebskonzept fiir mehr Stabilitdt des
Zugbetriebs". Die geplanten Verbesserungen

wurden trotz aufwéandiger Sanierung kaum
umgesetzt.

Muss das alles sein ?

Nein: Es gibt eine Bahn im Schwarzwald, die
fahrt, die fahrt auch pinktlich, die fahrt
mindestens 2 mal pro Stunde je Richtung auf
der eingleisigen Strecke, wurde ohne grofiere
Streckensperrungen elektrifiziert und ist auch
eine richtige S- Bahn.

Im Jahre 2004 ({bernahm die
kommunale Albtalbahn die Murg-
talbahn  Rastatt- Freudenstadt,
sanierte die Strecke und integrierte
sie in das Karlsruher Modell. Seither
fahrt die Bahn in eine erfolgreiche
Zukunft.

Nachdem die Verantwortung des
SPNV mit der Bahnreform 1994 auf
die Lander Ubergangen ist, muss
nun auch die Ubernahme des
regionalen Schienennetzes durch
die Lander und kommunalen
Betreiber erfolgen. Nur so wird
sichergestellt, dass die Regional-
isierungsmittel auch wirklich in das
Schienennetz reinvestiert werden.
Vorbild ist hier die Schweiz: viele

Regionalbahnen werden erfolgreich von
Kantonen und Gebietskdrperschaften
betrieben, abgestimmt in einem einheitlichen
Fahrplan.
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