Ausbau des S-Bahn Knoten Basel

Eine trinationale Birgerbewegung fiir die S-
Bahn in der Region Basel

Wir haben im November 2021 die
Blrgerbewegung ,S-Bahn-Dreiland-jetzt! ins
Leben gerufen. Wir wiinschen uns eine
Verbindung der Region Basel mit einer S-
Bahn in einer nahen und nicht in einer fernen
Zukunft.

S-Bahn-Dreiland-jetzt! fordert deshalb die

Uberpriifung bis zum Jahr 2030 von 12

moglichen Massnahmen  durch  die
nationalen und regionalen Behordern in
enger Zusammenarbeit:

+ auf damit mogliche Angebote

+ auf den damit moglichen Nutzen

- auf die termingerechte, bauliche Umsetzung
- auf die Moglichkeiten zur Finanzierung

Vor einigen Monaten wurde bekannt, dass
das Generationen-Projekt JHerzstiick"

friihestens in 30 Jahren realisiert wird. Der
SBB-Chef Vincent Ducrot ermunterte die
Region Basel am Bahnkongress im
November 2021 deshalb, kurzfristig
einfachere Bahnausbauten beim Bund zu
beantragen. Somit konnte ab dem Jahr 2030
sukzessive eine  trinationale S-Bahn
umgesetzt werden.

Die Region Basel konnte dadurch die
Pendlerzeiten mit dem OPNV attraktiver
machen. Anstatt einer Station konnten die S-
Bahnziige aus den Kantonen Baselland und
Aargau dann finf Stationen auf Basler
Stadtboden anfahren. Dadurch lieBen sich
Reisezeitgewinne von 10 bis 20 Minuten
realisieren. Im zersiedelten Elsass und im
Wiesental lieRen sich mehrere sehr groRe
Park&Rides - fiir insgesamt 10000 Autos -
bauen und dadurch die S-Bahn attraktiver
machen.

Gaubahn

In der Hochphase der Auseinandersetzung
um Stuttgart 21 (S21) wurde allen, die fir
einen modernisierten und  optimierten
Kopfbahnhof 21  (K21) -
waren, der Vorwurf
gemacht, sie wirden
gegen eine leistungsfahige - -
Anbindung der Gé&ubahn!

an die Landeshauptstadt
agieren. Inzwischen wird
deutlich, dass die Gdubahn

(und damit der gesamte
Bereich zwischen Horb,
Rottweil, Tuttlingen,
Singen, Zirich) ab 2025

mehr als 10 Jahre keine
direkte Verbindung mehr

nach  Stuttgart Haupt-  “
bahnhof haben wird.

Insbesondere die Stadt
Stuttgart blockiert die mit
geringem Zeit- (6 Monate)

und Finanzaufwand (2 Millionen €) machbare
Interims-Losung  einer Weiterfiihrung der
Gaubahn auf der Panoramastrecke bis zum
neuen Tiefbahnhof. Die langfristige Sperrung
der Verbindung dber Vaihingen nach

) Wir

-
BisVaihingen |
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ohne Anschluss

Stuttgart Hbf kommt einer Stilllegung der
Strecke gleich, die im
Planfeststellungsverfahren nicht beantragt
war und somit auch
nicht genehmigt ist.
rufen alle
Landtagsabgeordneten,
Landrate und Blrger-
meister dazu auf, fir
eine leistungsfahige
Anbindung der Region
an die Landes-
hauptstadt zu sorgen.

Bei dem Konzept K21
ware dies kein Problem

gewesen. Die
Weiterfiihrung der
Géaubahn auf  der
Panoramastrecke

der

wiirde auch das groRe
Kapazitatsproblem des
neuen, nur noch achtgleisigen Tiefbahnhofs

beheben. Dies konnte in Form eines
rechtwinklig angebauten, kleinen
Ergénzungs-Kopfbahnhofs verwirklicht

werden, der jetzt noch mdglich ist, bevor der

gesamte Gleisbereich stédtebaulich end-
gliltig verplant ist. Dieser Ergéanzungsbahnhof
ist Ubrigens auch in den damaligen
Schlichtungsgesprachen thematisiert
worden.
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