RS 6 — Breisgau Y: Licht & Schatten

Radschnellweg zwischen Emmendingen / Waldkirch und Freiburg

Die Vorzugsvariante fiir den
Radschnellweg 6 von
Emmendingen / Waldkirch nach
Freiburg steht - zumindest
nordlich von Freiburg. Sowohl
die Variante aus Emmendingen

-~

als auch die aus Waldkirch | . ..

orientieren sich in  weiten
Abschnitten an den
bestehenden  Bundesstral3en.

Dadurch wird eine relativ direkte
Wegefiihrung erreicht und die
Zerschneidung der Landschaft
minimiert. Leider ist die Fiihrung
direkt neben einer, teilweise
vierspurigen, Bundesstralle |,
nicht besonders attraktiv fir den |,"
Radverkehr. .

Rund 40 % des Radschnellwegs
nordlich der Freiburger
Gemarkungsgrenze  verlaufen
auf Wirtschaftswegen, die auch
von der Landwirtschaft genutzt | =
werden. Nach den neuen | — =
Qualitatsstandards des Landes
Baden-Wiirttemberg miissen bei
Hauptwirtschaftswegen eine
zusétzliche Radstralle erstellt
werden. Hoffentlich kdnnen die
Wege gemeinsam genutzt oder
landwirtschaftliche Wege
komplett dem Radschnellweg
zugeschlagen werden, wenn die
Acker (ber andere, bereits
bestehende Wege erschlossen
werden konnen.

In einigen wenigen Bereichen

bietet der Radschnellweg aber

auch die Moglichkeit, StraBeninfrastruktur fiir
den Kfz Verkehr in Radverkehrsinfrastruktur
umzuwandeln. Auf der parallel zur L294
verlaufenden K5103 an Suggental vorbei wird
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 70
auf 30 km/h abgesenkt und durch bauliche
MaRnahmen die Attraktivitat fir den Kfz
Verkehr gesenkt. Ziel ist es, den Durchgangs-
verkehr ber die parallel verlaufende
BundesstraBe abzuwickeln. Auch in der
Ortsdurchfahrt in  Wasser bietet der
Radschnellweg die Moglichkeit, die langst
Uberféllige Sanierung der ehemaligen
Bundesstrale anzugehen. Ein richtungs-
weisendes Projekt, das auch ein Modell fiir
die Ortsduchfahrt in Ebnet sein konnte, wenn
dort der Radschnellweg nach Kirchzarten
gebaut wird.

In Wasser und im Suggental wird der
Radschnellweg  hoffentlich ~ zu  einer
deutlichen Verminderung des Kfz-Verkehrs
fihren. Genau das also, was wir zur
Erreichung der Klimaziele bendtigen!
Ahnliches miisste auch fiir die Freiburger
StraBe in Emmendingen gelten, aber die
Planungen sind hier noch relativ unkonkret.
Bisher gehen die Planeriinnen davon aus,

dass direkt neben der bestehenden Briicke
Uber die B3 eine weitere Fahrradbriicke
errichtet wird. Wie der Milchhofkreisel
Uiberwunden wird, ist noch unklar. Das ist
leider eine vergebene Chance, die Birkle-
Bleiche besser mit Wasser zu verbinden. Wie
die hohe Kfz-Belastung der Freiburger StraBe
reduziert werden kann, um eine sichere
Radverkehrsinfrastruktur zu ermdglichen,
wird eine der spannenden Aufgaben sein, die
die Planerinnen des Regierungsprasidiums
zu bewaltigen haben.

Auf Gundelfinger Gemarkung hat sich das
Regierungsprasidium fiir die einzige sinnvolle
Variante entschieden. Die Westvariante
bringt zu viele Umwege und wird auch schon
heute kaum genutzt, weil sie an einer stark
befahrenen Bundesstrale verlduft. Die
Variante durch das Gundelfinger Ortszentrum
wirde keine schnelle Radverkehrsfiihrung
ermaglichen, weil es zu viele
Nutzungskonflikte gibt. Hingegen bringt die
Variante Ostlich der Bahntrasse nur einige
wenige Stellen, an denen gute Ldsungen
gefunden werden missen. Diese Strecke
wird auch schon heute von der Mehrzahl der
Radfahrenden genutzt.
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Kartendarstellung: Regierungsprasidium Freiburg

Nachdem nun die Vorzugsvariante gefunden
ist, beginnt die Entwurfsplanung in der die
vielen Details der EinzelmalRnahmen geplant
werden miissen.

Die Begleitgruppe soll einmal im Jahr ein
Update beziiglich des Planungsstands
bekommen. Wir werden als VCD weiterhin
darauf dréngen, dass maoglichst viele
MaBnahmen schon vor der endgiltigen
Einweihung 2029 umgesetzt werden kdnnen,
und sind gespannt auf die Vorzugstrasse auf
Freiburger Gemarkung.




