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Jetzt die VCD-Klage mit Spenden unterstiitzen!

Zweite Gauchachtalbriicke:

Unnotig, klimaschadlich, ressourcenfressend

Mobilitat fiir
Menschen. pe




Der VCD Sudbaden klagt gegen den
Bau der zweiten Gauchachtalbriicke

Die zweite Gauchachtalbriicke soll Teil des au-
tobahnahnlichen Ausbaus der B 31 zwischen A
81 bei Donaueschingen und Breisach werden
und ist selbst unter rein KFZ-verkehrlichen
Gesichtspunkten absolut tiberflissig.

Die vor 20 Jahren in Betrieb genommene Ort-
sumfahrung DoOggingen besteht aus 2
zweistreifigen Tunnelréhren und einem west-
lich anschlieRenden zweistreifigen Briicken-
bauwerk direkt Giber dem Zusammenfluss von
Gauchach und Mauchach. Schon in dem ur-
spriinglichen Planfeststellungsbeschluss aus
dem Jahr 1991 war vorgesehen, zwei jeweils
zweistreifige Briickenbauwerke zu errichten.
Tatsachlich wurde zunachst aber nur eines
dieser beiden Briickenbauwerke gebaut. Nun
soll parallel zur ersten auch die zweite Briicke
entstehen. Die Steuer-zahler:innen sollen dafiir
nach Angaben des Regierungsprésidiums (RP)
Freiburg 57 Millionen Euro aufbringen. Auf-
grund einiger dafiir notwendiger Anpassungen
wurde vom RP fiir das Vorhaben -eine
erganzende Plangenehmigung erteilt.

Auf der Webseite des RP wird Regierungs-
prasidentin Barbel Schéfer zitiert, die mit einer
zweiten Gauchachtalbriicke die
Verkehrssicherheit erhohen und, so wortlich,
,die Leistungsfahigkeit der fiir unsere Region
so wichtigen B 31 als Verbindungsachse zwi-
schen Freiburg und Donaueschingen” ver-
bessern will. In den zwanzig Jahren seit der In-

Edito - Salii

Liebe Leser*innen,

spatestens seit der russischen Invasion in
der Ukraine ist die Energiekrise in aller
Munde und geht auch an unserer Mobilitat
nicht vorbei. Die Regierung hat die Steuern
auf Benzin um Diesel gesenkt und damit fiir
Rekordgewinne bei den Mineraldlkonzernen
gesorgt. Die Nachfolgeregelung fir das,
zumindest aus sozialer Sicht, sehr
erfolgreiche 9 € Ticket wird gerade
zwischen Bund und Landern verhandelt.

Mehrere Stadte in Sudbaden nutzen den
neuen Spielraum bei der Hohe der
Bewohnerparkgebiihren und versuchen mit
diesem Instrument die Anzahl der privaten
PKW im o6ffentlichen Raum zu reduzieren
und damit Platz zu schaffen fir Full- und
Radwege sowie Griinflichen. Im regionalen
Bus und  Bahnverkehr  fiihrt  der
Personalmangel zu immer mehr Ausféllen -
gleichzeitig entstehen an mehreren Orten
Siidbadens Mobilitats-drehscheiben.

Es ist viel in Bewegung derzeit und auch der
VCD Regionalverband Siidbaden wahlt an
der anstehenden Mitgliederversammlung
einen neuen Vorstand. Wir freuen uns vor
allem (ber Bewerberinnen und einen
frischen Wind.

Fabian Kern
Geschéftsfiihrer VCD Siidbaden e.V.

betriebnahme gibt es jedoch kein erhohtes
Unfallgeschehen auf der Briicke. Das Gleiche gilt
fiir den Ubergang zu den beiden Tunnelrdhren.
Und auch die Kapazitdt der zweistreifigen
Verkehrsfiihrung bereitet an dieser Stelle keine
Probleme. Selbst fiir Freund:iinnen des
motorisierten  Individual-verkehrs  ware der
Nutzen nicht messbar. Lediglich die Planenden
sehnen die Vervollkommnung ihres
Ingenieurbauwerkes herbei und verfolgen den
Plan aus dem letzten Jahrhundert, als gabe es
keine Klimakrise, keine CO2-Reduktionsziele
auch fiir den Verkehrssektor und kein durch
Stahl-Betonbauten verursachtes CO2-Emissions-
problem. Fiir die Erstellung dieses Briicken-
bauwerkes, einem der groten in Baden-
Wiirttemberg, wiirden tausende Tonnen Beton
und Stahl verbraucht werden, deren Herstellung

deutlicher zu Tage. Unmittelbar an das
Plangebiet angrenzend sind mittlerweile
westlich und 6stlich der Briicke ein nach EU-
Recht geschiitztes FFH-Gebiet und ein
Vogelschutzgebiet entstan-den. Wir werden
einwenden, dass in der Plangenehmigung fiir
die zweite Gauchachtalbriicke all dies nicht
ausreichend beriick-sichtigt worden ist. Wir
wollen gerichtlich priifen lassen, ob die
Umsetzung des noch nicht begonnenen
Briickenbaus, der offensichtlich  keinen
verkehrlichen Nutzen hat, mit dem Klima-
schutzgesetz und der grundgesetzlich
verankerten Verpflichtung zum Schutz der
natiirlichen Lebensgrundlagen in Verantwor-
tung fiir die kiinftigen Generationen (Art. 20a
GG) sowie der Verpflichtung aus dem Pariser
1,5-Grad-Abkommen vereinbar ist.

zu den grofiten Ursachen von
Treibhausgasemissionen zahlen.

Die Argumente fiir die Briicke sind widersinnig:
Wahrend der Bundesverkehrs-minister seine
Klimaziele erwiesenermalen ein ums andere
Mal verfehlt, freut sich die Regierungsprasidentin
darauf, die ,Leistungs-fahigkeit” der B31 zu
steigern. Die Begleit-musik dieses immer weiter
betriebenen  Ausbaus:  Steigerung  der
Verlarmung des Hollentals, der Baar und grofRer
Teile des Hochschwarzwaldes, zunehmender
LKW-Verkehr, angereizt durch LKW-Raststatten
und die Ansiedlung von Logistikzentren, sowie
ein stetiges Absinken der Lebensqualitét der
Anwohnenden.

Der VCD Siidbaden hat nun Klage gegen die
Plangenehmigung fiir den Bau der zweiten
Gauchachtalbriicke beim Verwaltungs-
gerichtshof Mannheim erhoben. Seit dem
Planfeststellungbeschluss aus dem Jahr 1991
tritt nicht nur die Klimakatastrophe immer

Foto: VCD Regionalverband Siidbaden

Um dieses Verfahren erfolgreich fiihren zu
konnen, sind wir auf Spenden angewiesen. Wir
veranschlagen fiir das Verfahren Kosten im
unteren 5-stelligen Bereich.

Deshalb bitten wir herzlich darum, die Klage mit
Spenden auf das Konto des VCD
Regionalverband Stidbaden zu unterstitzen.

GLS Gemeinschaftsbank eG
IBAN: DE64 4306 0967 8022 3609 01
Stichwort: Stopp B31-Ausbau

Der VCD-Regionalverband ist ein als
gemeinniitzig anerkannter Umweltverband,
Spenden sind steuerlich abzugsfahig.

Euer Jorg Dengler, Vorsitzender



Schlossbergring:

"auf der Ostseite keine Losung absehbar”

Schon bei der Erstellung des "Freiburger
Radverkehrskonzept 2020" vor 12 Jahren war
allen Beteiligten klar, dass der schmale
Radweg an der Ostseite des
Schlossbergrings  keine adequate Infra-
struktur fir den Radverkehr darstellt - ganz
zu schweigen von dem nicht vorhandenen
FuRweg. Eine Losung dieser Situation war fir

die damaligen Beteiligten aber nicht
vorstellbar. Deshalb  steht in  der
MaRnahmenliste einfach nur die
resignierende  Feststellung, dass am

Schlossbergring "auf der Ostseite keine
Losung absehbar" sei.

Auf diese Einstellung traf auch zu Beginn der
Corona Pandemie die Initiative des Ful3- und
Radentscheids, die mittels einer angemel-
deten Versammlung einen Fahrstreifen fir
den  Radverkehr  offnete  und die
Verkehrsfliche des Kraftverkehrs auf eine
Spur reduzierte. Die Verwaltung waren alles
andere als erfreut tber diese Initiative.

Entmutigt hat die Aktivistinnen des Ful3- und
Radentscheids diese Reaktion nicht wirklich -
schlieflich konnten sie ja sowohl an dem
Aktionstag als auch in anderen Stadten in
Deutschland sehen, dass eine Umverteilung
der Verkehrsflachen funktioniert und fester
Bestandteil der Verkehrswende ist. Deshalb
meldete auch Greenpeace Freiburg ein paar
Wochen spater nochmal die gleiche
Veranstaltung an. Auch der FuB- und
Radentscheid Freiburg wiederholte die Aktion
im Frithjahr 2021. Als dann schlussendlich
die Verwaltung einlenkte und den aktuell
geltenden "Verkehrsversuch" einfiihrte,
rihmten sich plotzlich viele mit der Idee.
Sogar der ehemalige Polizeiprasident und
heutige CDU-Gemeinderat Rotzinger befand
mit einem Lacheln: dass selbst er als "letzter

Lobbyist ~ fir den  Autoverkehr  im
Gemeinderat"  den Verkehrsversuch am
Schlossbergring  fir den  Konigsweg

halte" (Badische Zeitung: 01.10.21).

Allerdings ist dieser Verkehrsversuch nur der
erste Schritt hin zur Verkehrswende am
Innenstadtring. Wie der Fulf- und
Radentscheid in seinem Birgerbegehren
zum Innenstadtring fordert, sollten beide
Ostliche Fahrspuren des Schlossbergrings

Bauarbenen am FR2 Foto: VCD Reglonalverband Sudbaden
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zwischen Schwabentorbriicke und Stadtgarten
dem FuR- und Radverkehr zur Verfligung gestellt
werden und der Kfz-Verkehr nur auf der
westlichen Seite abgewickelt werden. Dadurch
wiirde eine attraktive Verbindung zwischen den
ostlichen und nordlichen Stadtteilen fir die
aktive Mobilitdt geschaffen und die beiden
Radschnellwege aus Denzlingen bzw.
Kirchzarten kreuzungsfrei miteinander
verbunden werden. Eine groRe Chance fiir die
Freiburger Verkehrswende!

Derzeit plant ein Ingeniersbiiro aus Karlsruhe
die  Zukunft des  Bereichs zwischen
Schwabentorbriicke und Europaplatz - das
Szenario des FR-Entscheids ist dabei eine der
zu  untersuchenden Maoglichkeiten.  Die
Vorstellung der unterschiedlichen Varianten soll
noch in diesem Jahr in den Mobilitats-
ausschuss eingebracht werden.

An vielen Stellen werden die ersten
Veranderungen durch die FuBB- und Radoffensive
sichtbar. Am Greiffeneggring sowie der Basler
Strale wurden Verkehrsflachen des
motorisierten Individualverkehrs dem Rad-
verkehr zugeschlagen. In der Basler StralBe hat
das dazu gefiihrt, dass der FuBRverkehr nun den
vorher mit dem Radverkehr geteilten Gehweg
fiir sich alleine hat.

In der Badenweilerstralle wurden 15 Parkplatze
entfernt, um die Fahrradstralle zu verbreitern.
Nun miissen Radfahrende bei
KFZ-Gegenverkehr nicht mehr
anhalten.

Der lang ersehnte Liicken-
schluss auf dem FR 2
zwischen Breisacher StraRe
und Elsdsser StraBe wird
gerade gebaut (siehe Bild) und
soll noch in  diesem Jahr
eroffnet werden. Zwischen der
Fehrenbachallee und der
Bismarckallee sind einige
neue Radwege entstanden.
Allerdings klafft dort weiterhin
noch eine Licke zwischen
EschholzstraBe und Kreuz-
straBe.

Ostlich des Hauptfriedhofs
wird der gesamte StraBenraum
saniert und mehr Platz fir
FuB- und Radverkehr auf
Kosten des motorisierten
Verkehrs geschaffen.

Es fehlen in dieser Aufzéhlung
noch einige weitere MaB-
nahmen, die bereits realisiert
wurden oder sich in
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Quelle: Streetmix, FuB- und Radentscheid Freiburg

Umsetzung befinden. Allerdings gibt es in der
FuB- und Radoffensive auch noch einige
Prcyekte die noch nicht umgesetzt wurden

von denen bisher nichts zu sehen ist z.B.
die Umwidmung einer Kfz-Fahrspur zu
Gunsten des Radverkehrs oder die Rampe
zwischen FR 2 und dem Radweg entlang der

B3/B31.

Wir konnen mit der Umsetzung in Freiburg
zufriedener sein  als  viele  unserer
Radentscheidkolleg:iinnen ~ aus  anderen

Stadten. Allerdings werden einige auf der
Hand liegende Mallnahmen immer wieder
verzogert bzw. ignoriert.

Hierzu gehort die léngst angekiindigte
Ausweitung des Anwohnerparkens auf die
Oberau oder die Anordnung von Kfz-
EinbahnstralBenverkehr in der Kartduser-
stralle, um endlich ausreichend Platz fiir den
Radverkehr zu schaffen. Auch die Ahndung
von regelwidrigem Gehwegparken wird leider
nur halbherzig angegangen und das obwohl
es zusatzliche Stellen fur den
Gemeindevollzugsdienst sowie eine
Erhohung der BulRgelder gab.

Beide MaRnahmen waren wichtig fiir die
Attraktivitdt des Fulverkehrs und triigen
dazu bei, der Vision Zero auch in Freiburg
endlich ndher zu kommen.

Der FuB- und Radentscheid wird die
Umsetzung des Gemeinderatsbeschluss

auch in den kommenden Jahren kritisch
begleiten.

@SudbadenVcd



Tal von Tennenbach und Aubach bald
Naturschutzgebiet?

Bislang gibt es im Landkreis Emmendingen
Naturschutzgebiete im Westen am Rhein
(Taubergiefen) und im Osten bei Yach und
im Kostg'fall. Im {brigen Kreisgebiet,
darunter in der Vorbergzone und in der
Verwaltungsgemeinschaft Emmendingen,
gibt es bislang mit Ausnahme einer ca. finf
Hektar kleinen Wiese am Kreuzmoos keine
Flachen, die diesen besten Schutz des
Naturschutzgesetzes genieRRen diirfen.

Bislang haben sechs Organisationen und 36
Einzelpersonen beim zustandigen
Regierungsprasidium beantragt, mindestens
den Télern von Tennenbach und Aubach den
Status eines  Naturschutzgebietes  zu
gewahren.

Zitat: ,Naturschutzgebiete sind nach dem
Gesetz .. Gebiete, in denen ein besonderer
Schutz von Natur und Landschaft
erforderlich ist

1. zur FErhaltung, Entwicklung oder
Wiederherstellung von Lebensstatten,
Biotopen  oder  Lebensgemeinschaften
bestimmter wild lebender Tier- und
Pflanzenarten,

2 aus wissenschaftlichen,

n.aturgeschichtlichen oder landeskundlichen
Griinden oder

3. wegen ihrer Seltenheit, besonderen
Eigenart oder hervorragenden Schonheit.”

Nach Auffassung der Antragsteller*innen
treffen diese Kriterien auf die kleinen Taler zu
wegen ihres landschaftlichen Reizes und
ihrem besonderen Flair, wegen des Wasser-
reichtums mit vielen Bachen und Rinnsalen,
mit gefassten Trinkwasserquellen  und
Brunnen, wegen der aufgelassenen
Steinbriiche, in denen sich je nach
Himmelsrichtung  unterschiedliche  und
besondere Faunen und Floren entwickelt
haben, und wegen der zum Teil streng
geschiitzten Lebewesen in allen, auch
,gelisteten’ Biotopen.

Die besonderen landeskundlichen Griinde’
dieses Ortes kommen hinzu.

Der Schutz der Qualitat der Gewdsser mit
Dohlenkrebsen, Neunaugen, Groppen,
Forellen, der Graben mit Libellen, Amphibien
und anderem sowie der Waldrand z. B. am
Herderbach als Jagdgebiet von
Fledermausen und anderes kdnnen offenbar
mit den bisherigen Instrumenten nicht
ausreichend geschiitzt werden.

Das Tal ist auch deshalb besonders gut als
Naturschutzgebiet geeignet, da es dem Land
BW, also der Allgemeinheit gehort.

Die Initiator*innen  hoffen  auf die

Unterstiitzung der Umwelt- und
Naturschutzverbande sowie der
Birgervertretungen im Kreis und in den
Kommunen, aber auch von weiteren

Einzelpersonen.

Keine Ziige auf der Schwarzwaldbahn
und der Kinzigtalbahn im Sommer 22

Mehrere Monate war die Schwarzwaldbahn
zwischen Hausach und St. Georgen gesperrt,
weil fir 47 Millionen € Sanierungsarbeiten
durchgefiihrt wurden. Nach dem Ende der
Bauarbeiten kamen die Ziige aber nur fir
eine kurze Zeit zuriick, denn die Rader der
Doppelstockziige niitzen sich extrem ab. Die
Bahn kommt nicht mehr mit der Reparatur
der Ziige nach. Offensichtlich wurden in den
engen Kurven die Schienen zu eng verlegt

und sorgen  fir  einen  extremen
RadverschleiB.  Zusétzlich  wurde die
Kinzigtalbahn Hausach - Freudenstadt

gesperrt, auch hier steht die Sanierung an.
Daher ist im Sommer 2022 in Hausach
endgiiltig Schluss. Konsequenz: Umstieg in
den Busersatzverkehr, der die Fahrzeiten um
eine Stunde verlangert.

Bereits mit der Sanierung der Hollentalbahn
zeichnete sich das Desaster ab. Bei den
Sanierungskosten  beteiligten  sich  die
Gebietskorperschaften erheblich, um die
,Breisgau-S-Bahn 2005" umzusetzen. Leider
scheiterte das ambitionierte Projekt. Im
Januar 2020 zog das Verkehrsministerium
die Notbremse mit dem ,Verdnderten
Betriebskonzept fiir mehr Stabilitdt des
Zugbetriebs". Die geplanten Verbesserungen

wurden trotz aufwéandiger Sanierung kaum
umgesetzt.

Muss das alles sein ?

Nein: Es gibt eine Bahn im Schwarzwald, die
fahrt, die fahrt auch pinktlich, die fahrt
mindestens 2 mal pro Stunde je Richtung auf
der eingleisigen Strecke, wurde ohne grofiere
Streckensperrungen elektrifiziert und ist auch
eine richtige S- Bahn.

Im Jahre 2004 ({bernahm die
kommunale Albtalbahn die Murg-
talbahn  Rastatt- Freudenstadt,
sanierte die Strecke und integrierte
sie in das Karlsruher Modell. Seither
fahrt die Bahn in eine erfolgreiche
Zukunft.

Nachdem die Verantwortung des
SPNV mit der Bahnreform 1994 auf
die Lander Ubergangen ist, muss
nun auch die Ubernahme des
regionalen Schienennetzes durch
die Lander und kommunalen
Betreiber erfolgen. Nur so wird
sichergestellt, dass die Regional-
isierungsmittel auch wirklich in das
Schienennetz reinvestiert werden.
Vorbild ist hier die Schweiz: viele

Regionalbahnen werden erfolgreich von
Kantonen und Gebietskdrperschaften
betrieben, abgestimmt in einem einheitlichen
Fahrplan.

Foto: Helmut Schonberger, privat



Ausbau des S-Bahn Knoten Basel

Eine trinationale Birgerbewegung fiir die S-
Bahn in der Region Basel

Wir haben im November 2021 die
Blrgerbewegung ,S-Bahn-Dreiland-jetzt! ins
Leben gerufen. Wir wiinschen uns eine
Verbindung der Region Basel mit einer S-
Bahn in einer nahen und nicht in einer fernen
Zukunft.

S-Bahn-Dreiland-jetzt! fordert deshalb die

Uberpriifung bis zum Jahr 2030 von 12

moglichen Massnahmen  durch  die
nationalen und regionalen Behordern in
enger Zusammenarbeit:

+ auf damit mogliche Angebote

+ auf den damit moglichen Nutzen

- auf die termingerechte, bauliche Umsetzung
- auf die Moglichkeiten zur Finanzierung

Vor einigen Monaten wurde bekannt, dass
das Generationen-Projekt JHerzstiick"

friihestens in 30 Jahren realisiert wird. Der
SBB-Chef Vincent Ducrot ermunterte die
Region Basel am Bahnkongress im
November 2021 deshalb, kurzfristig
einfachere Bahnausbauten beim Bund zu
beantragen. Somit konnte ab dem Jahr 2030
sukzessive eine  trinationale S-Bahn
umgesetzt werden.

Die Region Basel konnte dadurch die
Pendlerzeiten mit dem OPNV attraktiver
machen. Anstatt einer Station konnten die S-
Bahnziige aus den Kantonen Baselland und
Aargau dann finf Stationen auf Basler
Stadtboden anfahren. Dadurch lieBen sich
Reisezeitgewinne von 10 bis 20 Minuten
realisieren. Im zersiedelten Elsass und im
Wiesental lieRen sich mehrere sehr groRe
Park&Rides - fiir insgesamt 10000 Autos -
bauen und dadurch die S-Bahn attraktiver
machen.

Gaubahn

In der Hochphase der Auseinandersetzung
um Stuttgart 21 (S21) wurde allen, die fir
einen modernisierten und  optimierten
Kopfbahnhof 21  (K21) -
waren, der Vorwurf
gemacht, sie wirden
gegen eine leistungsfahige - -
Anbindung der Gé&ubahn!

an die Landeshauptstadt
agieren. Inzwischen wird
deutlich, dass die Gdubahn

(und damit der gesamte
Bereich zwischen Horb,
Rottweil, Tuttlingen,
Singen, Zirich) ab 2025

mehr als 10 Jahre keine
direkte Verbindung mehr

nach  Stuttgart Haupt-  “
bahnhof haben wird.

Insbesondere die Stadt
Stuttgart blockiert die mit
geringem Zeit- (6 Monate)

und Finanzaufwand (2 Millionen €) machbare
Interims-Losung  einer Weiterfiihrung der
Gaubahn auf der Panoramastrecke bis zum
neuen Tiefbahnhof. Die langfristige Sperrung
der Verbindung dber Vaihingen nach

) Wir

-
BisVaihingen |

Quelle: Landesverkehrsministerium

ohne Anschluss

Stuttgart Hbf kommt einer Stilllegung der
Strecke gleich, die im
Planfeststellungsverfahren nicht beantragt
war und somit auch
nicht genehmigt ist.
rufen alle
Landtagsabgeordneten,
Landrate und Blrger-
meister dazu auf, fir
eine leistungsfahige
Anbindung der Region
an die Landes-
hauptstadt zu sorgen.

Bei dem Konzept K21
ware dies kein Problem

gewesen. Die
Weiterfiihrung der
Géaubahn auf  der
Panoramastrecke

der

wiirde auch das groRe
Kapazitatsproblem des
neuen, nur noch achtgleisigen Tiefbahnhofs

beheben. Dies konnte in Form eines
rechtwinklig angebauten, kleinen
Ergénzungs-Kopfbahnhofs verwirklicht

werden, der jetzt noch mdglich ist, bevor der

gesamte Gleisbereich stédtebaulich end-
gliltig verplant ist. Dieser Ergéanzungsbahnhof
ist Ubrigens auch in den damaligen
Schlichtungsgesprachen thematisiert
worden.
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RS 6 — Breisgau Y: Licht & Schatten

Radschnellweg zwischen Emmendingen / Waldkirch und Freiburg

Die Vorzugsvariante fiir den
Radschnellweg 6 von
Emmendingen / Waldkirch nach
Freiburg steht - zumindest
nordlich von Freiburg. Sowohl
die Variante aus Emmendingen

-~

als auch die aus Waldkirch | . ..

orientieren sich in  weiten
Abschnitten an den
bestehenden  Bundesstral3en.

Dadurch wird eine relativ direkte
Wegefiihrung erreicht und die
Zerschneidung der Landschaft
minimiert. Leider ist die Fiihrung
direkt neben einer, teilweise
vierspurigen, Bundesstralle |,
nicht besonders attraktiv fir den |,"
Radverkehr. .

Rund 40 % des Radschnellwegs
nordlich der Freiburger
Gemarkungsgrenze  verlaufen
auf Wirtschaftswegen, die auch
von der Landwirtschaft genutzt | =
werden. Nach den neuen | — =
Qualitatsstandards des Landes
Baden-Wiirttemberg miissen bei
Hauptwirtschaftswegen eine
zusétzliche Radstralle erstellt
werden. Hoffentlich kdnnen die
Wege gemeinsam genutzt oder
landwirtschaftliche Wege
komplett dem Radschnellweg
zugeschlagen werden, wenn die
Acker (ber andere, bereits
bestehende Wege erschlossen
werden konnen.

In einigen wenigen Bereichen

bietet der Radschnellweg aber

auch die Moglichkeit, StraBeninfrastruktur fiir
den Kfz Verkehr in Radverkehrsinfrastruktur
umzuwandeln. Auf der parallel zur L294
verlaufenden K5103 an Suggental vorbei wird
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 70
auf 30 km/h abgesenkt und durch bauliche
MaRnahmen die Attraktivitat fir den Kfz
Verkehr gesenkt. Ziel ist es, den Durchgangs-
verkehr ber die parallel verlaufende
BundesstraBe abzuwickeln. Auch in der
Ortsdurchfahrt in  Wasser bietet der
Radschnellweg die Moglichkeit, die langst
Uberféllige Sanierung der ehemaligen
Bundesstrale anzugehen. Ein richtungs-
weisendes Projekt, das auch ein Modell fiir
die Ortsduchfahrt in Ebnet sein konnte, wenn
dort der Radschnellweg nach Kirchzarten
gebaut wird.

In Wasser und im Suggental wird der
Radschnellweg  hoffentlich ~ zu  einer
deutlichen Verminderung des Kfz-Verkehrs
fihren. Genau das also, was wir zur
Erreichung der Klimaziele bendtigen!
Ahnliches miisste auch fiir die Freiburger
StraBe in Emmendingen gelten, aber die
Planungen sind hier noch relativ unkonkret.
Bisher gehen die Planeriinnen davon aus,

dass direkt neben der bestehenden Briicke
Uber die B3 eine weitere Fahrradbriicke
errichtet wird. Wie der Milchhofkreisel
Uiberwunden wird, ist noch unklar. Das ist
leider eine vergebene Chance, die Birkle-
Bleiche besser mit Wasser zu verbinden. Wie
die hohe Kfz-Belastung der Freiburger StraBe
reduziert werden kann, um eine sichere
Radverkehrsinfrastruktur zu ermdglichen,
wird eine der spannenden Aufgaben sein, die
die Planerinnen des Regierungsprasidiums
zu bewaltigen haben.

Auf Gundelfinger Gemarkung hat sich das
Regierungsprasidium fiir die einzige sinnvolle
Variante entschieden. Die Westvariante
bringt zu viele Umwege und wird auch schon
heute kaum genutzt, weil sie an einer stark
befahrenen Bundesstrale verlduft. Die
Variante durch das Gundelfinger Ortszentrum
wirde keine schnelle Radverkehrsfiihrung
ermaglichen, weil es zu viele
Nutzungskonflikte gibt. Hingegen bringt die
Variante Ostlich der Bahntrasse nur einige
wenige Stellen, an denen gute Ldsungen
gefunden werden missen. Diese Strecke
wird auch schon heute von der Mehrzahl der
Radfahrenden genutzt.

Heuweiler
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Nachdem nun die Vorzugsvariante gefunden
ist, beginnt die Entwurfsplanung in der die
vielen Details der EinzelmalRnahmen geplant
werden miissen.

Die Begleitgruppe soll einmal im Jahr ein
Update beziiglich des Planungsstands
bekommen. Wir werden als VCD weiterhin
darauf dréngen, dass maoglichst viele
MaBnahmen schon vor der endgiltigen
Einweihung 2029 umgesetzt werden kdnnen,
und sind gespannt auf die Vorzugstrasse auf
Freiburger Gemarkung.




