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Schienenverkehr in Europa

Die Strecke von Karlsruhe-Basel ist Bestandteil des wichtigsten europdischen Gliterkorridors Rotterdam-

K&In-Basel-Mailand-Genua. 2020 sollen hier 56 Milliarden T

Die Verkehrsachse zwischen dem hol-
landischen Hafen und dem Tor zum
Mittelmeer zéhlt zu den durch die EU-

mit ihren zentralen Projekten Gott-
hard- und Lotschberg-Basistunnel.
Diese neue leistungsstarke Alpen-

Verkehrspolitik als v gig eing

g schafft die zungen,

ter pro Jahr tiert

Gotthard-Strecke wird im Stiden durch
den 16 Kilometer langen Ceneri-Basis-
tunnel fortgesetzt, dessen Bau 2006

b wurde.

ten Transeuropdischen Netzen (TEN).

In den Niederlanden wurde mit dex

160 Kil langen B von
Rotterdam bis an die deutsche Grenze
Mitte 2007 eine der weltwei d

um den Schwerlastverkehr aus
Deutschland in die Schweiz von der
StraBe auf die Schiene zu verlagern.

&

Der 34 Kilometer lange Lotschberg-

ten Strecken ausschlieBlich fir den
Giterverkehr in Betrieb g

1 wurde bereits im Juni 2007
erdffnet; die Fertigstellung des Gott-
hard-Basi Is, mit 57 Kil

In Deutschland ist der Ausbau- und
Neubau von Karlsruhe nach Basel der
wichtigste nérdliche Zulauf zur Neuen
Eisenbahn-Alpentransversale (NEAT)

der langste Bahntunnel der Welt, ist im
Juni 2016 vollzogen worden, Die

Die zwischen Rotterdam und Genua
bereits fertiggestellten oder noch im
Bau befindlichen Projekte werden das
Verkehr k weiter

lassen. Der viergleisige Ausbau der
Rheintalbahn im Abschnitt zwischen
Karlsruhe und Basel und die damit
verbundene Trennung von schnellen
und langsamen Ziigen wird verhindern,
dass hier ein Nadeldhr der zentralen
europdischen Verkehrsachse entsteht.
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Seit Juni 2016 in Betrieb: der Gotthard-Tunnel
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Planfeststellungsabschnitt Freiburg-Schallstadt (PfA 8.2)
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Iflanfeststellungsabschnitt 9.3 (PfA 9.3)
Ubersichtslageplan
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' Was kommt durch den RTB-Ausbau

auf die Region zu?

Grundsatzbeschluss des Projektbeirats Rheintalbahn im Juni 2015
»Im Streckenbereich Mullheim — Auggen ist der Vollschutz
sicherzustellen”

(Anmerkung: Die Tieflage der Guterzuggleise zwischen Hiigelheim und Auggen wurden aus
Kostengriinden abgelehnt, hingegen wird die
finanziert, obwohl diese Hochgeschwindigkeit weder sinnvoll noch méglich bzw. nétig ist)

Jetzt in der Phase der Umsetzung des Projektbeirats-/Bundestagsbeschlusses

tauchen die wichtigen Fragen auf und Realisierungsrisiken werden sichtbar:
~ Sind die riesigen Schallschutzaufbauten politisch durchsetzbar?

Ist die technische Ebene hinreichend hinterfragt?

Besteht rechtliche Genehmigungsfahigkeit?

Sind die 250 km/h, die der BVWP 2030 vorgibt, den Kostenaufwand wert?
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- DB optimierte Antragstrasse
Querschnitt Vollschutz gemaR Schallgutachten Juni 2015

Stanel 27.07.15 - K2
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ca. 26,00 m

Querschnitt: km 239,750

% Das kommt auf die Region

sowie

trotz Guterzug-Autobahnparallele zu.
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In belebten Bereichen bestehen Moglichkeiten zur
optischen Aufwertung von Schallschutzwanden

Situationsbeispiel Bahnhofsvorplatz Miillheim

Schematische Beispieldarstellung; Wandhohen und —ausdehnung nicht plan

DB Newz AG | LNGK(P) | Christoph Klenert | Vorabversand 22.06.2016

Stand 22.6.16 - Klenert

DB| NETZE



NETZE optimierte Antragrasse vor

Hugelheim, Mullheim, Hach und Auggen “——

Stand 22.6.16 - Klenert
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NETZE optimierte ANtragstrasse vor |
Hugelheim, Mullheim, Hach und Auggen —————
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Sinn- und ZweckmaBigkeit
von ICE = V. 250 km/h auf der RTB
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Deshalb eine Vorstudie durch biechele infra consult

Beratender Ingenieur
Ingenieurbiiro fur Verkehrsanlagen und Tiefbau

Rheintalbahn, Strecke 4000, im Bereich ABS/ NBS
km 231,5 - km 241,616 (Buggingen - PfA-Grenze 9.0/ 9.1)

Auftraggeber: Stadt Miallheim, Kommune Auggen, BBM, IG BOHR, 02.11.2016
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Sy Aufgabe der Vorstudie ",

Die vorliegende Untrsuchung hat die Aufgabe,

die Auswirkungen unterschiedlicher
Hochstgeschwindigkeiten auf Fahrzeiten und
Betriebskosten zu betrachten. Dabei werden die
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Modellbereich fur die Simulation 30,5 km

von km 227,5 (Eschbach) bis km 258,0 (Eimeldingen)

%/
o Ky /
“}\ ® b ,Il *\t"\‘
Eschbacher Kurve m 227,7) i) 2
g "t /
NUR V... 120 km/h = A
. . \
lich! _ :
Untersuchungsbereich
P km 231,5 - km 241,616 = 10,1 km q
\
) -
~ Miillheim » o
g N @ Buggingen Hiigelheim \ OT \ Auvgesy c“\\e‘\ /
Tungel ) Seefeldfn 1\~ (15} : / 3 o Z e Al —— G
" -—X-.-_./.n /—— .--—|—~(w—.7 —/———“2——— _—‘;:::h’:..—:—:"--’/ i
/ [ ( ®/' ) f /"\"‘\'l"\'" N
Q o/ /o ——g9\/| 0 | © e 5
\L g N { \‘ N/ =i \\\ : ‘,‘&f\ 0
s ~® @ \ | B \
S B Die Entwicklung des ICE
Die finf Generationen der Hochgeschwindigkeitsziige der Deutschen Bahn
Hochst- Zahl d. Lange g
geschw.* Zige (m)
- - Erste Generation, zwei Triebkapfe, 11-12 Mittelwagen
=== P
- . 1991 280 km/h 59 358 « m- = —
D C e 06| Langzige T =l
Halbzlge lassen sich zusammenkuppein
1996 280 km/h 44 205 e i : 0 SE—— O |
Halbziige 3 7 : rrarn_ i
Neigetechnik (wegen techn. Probleme derzeit abgeschaltet)
1999 230 km/h 70 Elektro 133 - T T T o 1T T TRP T E TP I P
19 Diesel 185 = : T 0
Héchste Geschwindigkeit, Einsatz auch im Ausland
[ | 2000 330 km/h 79 200 : = e I
Zige e TR e
Jingste Generation, 6 unabhingige Antriebe, energiesparend
/ 2017 250 km/h 346 { |
— X
‘rugelassen
DPAGRANX/BL/RE

QueLLe: DEUTSCHE BAMN




ugelheim: Bumg, kreuzungsfrei durch Unterwerfungsbauwerke

Fernverkehrsgeschwindigkeit von 250 km/h:
5. MaRnahmen an der Infrastruktur
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Kein Einsparpotenzial beim Schallschutz: Giiterverkehr ist mageblich fiir die Bemessung
aufgrund hoherer Lairmemissionen und héherer Zuganzahl

14 DB Metz AG | .LNGK(P) | GroRprojekte Karlsruhe-Basel | 20.09.2016




nario 1: ICE3

Energieaufwand bis zum Zeitpunkt Vmax
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