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1. Einfihrung

Die internationale Eisenbahnstrecke von Stuttgart Hbf nach Zirich HB (Gaubahn) ist Be-
standteil des Transeuropaischen Verkehrsnetzes!. Nach den bisherigen Planungen der
DB soll die Strecke im Sommer 2025 im Stadtgebiet Stuttgart fir mindestens sieben Jahre
unterbrochen werden. Am 25. November 2022 fand der Aaktencheck Gaubahnfides
Interessenverbandes Gau-Neckar-Bodenseebahn (IV GNBB) in Stuttgart statt. Der
Faktencheck Gaubahn sollte der transparenten Darstellung des Themas und der
Versachlichung der aktuellen Diskussion dienen. Deutsche Bahn und Landeshauptstadt

1 Eisenbahn-Cert - Transeuropaische Netze (TEN)



https://www.eisenbahn-cert.de/DE/Arbeitsgebiete/00_Grundlagen/TEN/ten_node.html
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Stuttgart stellten dar, welche Auswirkungen der Weiterbetrieb der bisherigen Bahnanlagen
bis Stuttgart Hbf hatte. So steht es in der gemeinsamen Pressemitteilung des
Veranstalters und der Prasentatoren zum Faktencheck am 25.11.20222.

Hintergrund der Veranstaltung waren die unterschiedlichen Interessenlagen der Mitglieder
der IV GNBB. Die Stadte entlang der Gaubahn pladieren fir eine Erhaltung der
Direktverbindung auch wéahrend der Interimszeit, bis eine alternative Streckenfuihrung der
G2ubahn (APf af f en s isteDiegStadt Stattgdrt fepenfalle Mithliedsder évr t
GNBB) mochte mdglichst frihzeitig die Flachen der heutigen Eisenbahnanlagen fir den
Stadtebau nutzen und deshalb die Gaubahn im Sommer 2025 unterbrechen.

Der Faktencheck sollte somit fur die Mitglieder der IV GNBB offene Fragen klaren.

Insofern war die Erwartung, dass die Fakten entweder objektiv dargestellt werden oder

aber die von einzelnen Parteien vorgetragenen
uber pr¢ft (Agecheckti) werden. Doch solch ein
wahrend der Veranstaltung nicht statt.

Die Verbande LNV, PRO BAHN und VCD haben deshalb nachstehend tberpriift, ob die
gehaltenen Prasentationen tatsachlich zur transparenten Darstellung des Themas
beitrugen. Fir die Beurteilung der verschiedenen Varianten im Fall einer Unterbrechung
der Gaubahn verweisen wiraufdens ¢ h o n d ur c Hakeerckebkder ¥embanbler
vom 22.11.20223. Im Vordergrund dieser Stellungnahme steht die Beschaftigung mit der
Darstellung der DB AG und der Stadt Stuttgart zu den Auswirkungen des Weiterbetriebs
eines kleinen Teils der bisherigen Bahnanlagen bis Stuttgart Hbf. Zentral ist, ob die
vorgetragenen Punkte, die gegen eine Beibehaltung der Gdubahn nach Sommer 2025
sprechen sollen, objektiv nachvollziehbar sind.

2. Uberprifung der Aussagen der DB AG (Prasentation Dr.
Florian Bitzer)

ImVortrag AWei terbetrieb der Dbisherigen Bahnanl age
betriebl i ¢heryt DA-ng. EldianeBiizer fur die DB AG eine Vielzahl von
Problemen auf, die einer Beibehaltungslésung aus seiner Sicht entgegenstehen.

1. Folien 6/7: Bahnsteige in Randlage nicht méglich
Es wurde gezeigt, dass die Gaubahnzige heute die Gleise 2-12 erreichen kénnen. Fur
den Erhalt von 2 Bahnsteiggleisen schlagt Dr. Bitzer die Gleise 5 und 6 vor.

Beurteilung der Verbande:

Die Darstellung der Erreichbarkeit der Gleise 2-12 ist zutreffend. Aus Fahrgastsicht sollten
jedoch nicht die Gleise 5/6 erhalten werden, sondern die Gleise 2 und 3, die nédher am
Eingang zum neuen Tiefbahnhof liegen - damit sind auch die Wege zur S-Bahn und

2 Regionalverband Schwarzwald Baar Heuberg - Faktencheck Gaubahn am 25. November 2022
(regionalverband-sbh.de), Abruf am 02.12.2022

33 Lpsungsvorschlage fiur die Gaubahn-Unterbrechung: Der Faktencheck | VCD vor Ort - Mobilitat fur
Menschen
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https://daten2.verwaltungsportal.de/dateien/seitengenerator/814082al1285a2dbf8ae71a2b9e74de89234084/
db_ag faktencheck gaeubahn - pruefung weiterbetrieb bisheriger bahnanlagen.pdf - Abruf am
02.12.2022



https://www.regionalverband-sbh.de/seite/615894/faktencheck-g%C3%A4ubahn-am-25.11.2022.html
https://www.regionalverband-sbh.de/seite/615894/faktencheck-g%C3%A4ubahn-am-25.11.2022.html
https://bw.vcd.org/themen/gaeubahn/der-faktencheck-zu-loesungsvorschlaegen-fuer-die-gaeubahn-unterbrechung
https://bw.vcd.org/themen/gaeubahn/der-faktencheck-zu-loesungsvorschlaegen-fuer-die-gaeubahn-unterbrechung
https://daten2.verwaltungsportal.de/dateien/seitengenerator/814082a1285a2dbf8ae71a2b9e74de89234084/db_ag_faktencheck_gaeubahn_-_pruefung_weiterbetrieb_bisheriger_bahnanlagen.pdf
https://daten2.verwaltungsportal.de/dateien/seitengenerator/814082a1285a2dbf8ae71a2b9e74de89234084/db_ag_faktencheck_gaeubahn_-_pruefung_weiterbetrieb_bisheriger_bahnanlagen.pdf
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Stadtbahn kirzer als von Gleis 5/6 aus. Bei einem Erhalt der Gleise 2 und 3 liegen jeweils
die Bahnsteige aul3en, die Oberleitungsmasten befinden sich zwischen den beiden
Gleisen. Bei den Gleisen 5 und 6 liegt ein Mittelbahnsteig, die Oberleitungsmasten
befinden sich jeweils auf der Aul3enseite. Damit ist dieser Ansatz auch schwieriger fur die
Einbindung ins Umfeld als bei einem Erhalt der Gleise 2 und 3.

Mit dem Erhalt der seitlicher liegenden Gleise 2 und 3 wird auch der Stadtebau weniger
beeintrachtigt, als wenn in der Mitte des Bahnhofs die Gleise liegen bleiben wirden.

2. Folie 8/13: Bestand Oberleitung: Kompletter Neubau ware erforderlich/Dach
musste komplett neu gebaut werden

Es wurde vorgetragen, dass fur den Erhalt von nur 1-2 Gleisen die komplette Oberleitung
neu errichtet werden musste. Ebenso kdnnte das bestehende Bahnsteigdach nicht
erhalten werden, sondern misste vollig abgetragen werden.

Beurteilung der Verbande:

Die Aussagen zur Unmdglichkeit der Beibehaltung eines Teilbereiches des Daches in
Langsrichtung ist zutreffend fir Gleis5-6,d ort h2 ngt das Dach vol
wird nur von den benachbarten Tragern gehalten.

| st @
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Bild 1: Bahnsteigdach Stuttgart Hbf Bahnsteig Gleis 51 6 ohne Stitzen

Dies gilt aber nicht flr die Beibehaltung des Daches im Bereich vom Gleis 2/3:

Als der Nordfligel abgerissen wurde, entfiel das Auflager des Daches. Bei Sturm wurde
sogar der Bahnhof gesperrt, da das Hallendach instabil war®. Doch es wurde dann durch
neue Stltzen auf den Bahnsteigen Gleise 1 - 2 und 3 - 4 stabilisiert. Eine solche
Stabilisierung fehlt jedoch auf dem Bahnsteig fir die Gleise 5 - 6. Dort wirde ein Teilabriss
der anderen Hallenteile tatsachlich zu einer Instabilitét des verbleibenden Daches fihren.

5 Stuttgarter Hauptbahnhof: Bahn arbeitet an Hallendach i Sperrung méglich - Stuttgart - Stuttgarter
Nachrichten (stuttgarter-nachrichten.de) (Abruf am 02.12.2022)



https://www.stuttgarter-nachrichten.de/inhalt.stuttgarter-hauptbahnhof-bahn-arbeitet-an-hallendach-sperrung-moeglich.20f3afb5-4bc1-4789-b4c9-767d80528752.html
https://www.stuttgarter-nachrichten.de/inhalt.stuttgarter-hauptbahnhof-bahn-arbeitet-an-hallendach-sperrung-moeglich.20f3afb5-4bc1-4789-b4c9-767d80528752.html

LNV, PRO BAHN, VCD: Gaubahn-Faktencheck - Stellungnahme zu den Prasentationen i Seite 5

et 1 11

“\\\ h\‘\,\: \\ .

b s

Bild 2: Nachtraglich eingezogene Stitzen fur das Bahnsteigdach Gleise 3 - 4.

Doch bei Gleis 2/3 tritt diese Instabilitdt aufgrund der zusatzlichen Stitzen nicht ein.
Insofern spricht auch dies wieder fir die Beibehaltung der Gleise 2 und 3. Die Stlitzen
zwischen Gleis 3 und 4 kdnnen ohne statische Probleme fir das Hallendach Gleis 2/3
getrennt werden.

Genauer zu prifen ware, ob ggf. eine weitere Abstiitzung am anderen Ende des
Bahnsteigdaches Gleis 2/3 notwendig ist, doch diese Abstitzungen kénnen wie schon
2012 beim ersten Hallenumbau erfolgen, d.h. die Technik ist bekannt und die Umsetzung
ist wenig aufwéandig.
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Hinsichtlich der Oberleitung ist auf Gleis 2 und 3 kein Quertragwerk vorhanden, hier sind
Einzelmasten, die teilweise an der Hallendachkonstruktion angebaut sind, vorhanden.

Bild 3: Oberleitung Gleis 2-3 ist an Hallendachtragern angebracht

Bei einem Erhalt der Hallen fir Gleis 2 und 3 wirde also auch die Oberleitung weiter
genutzt werden kénnen.
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Bild 4: Einzelmasten fur die Oberleitung Gleis 2 -3, kein Quertragwerk

Erst nach dem Ende des Bahnsteigs tber wenige hundert Meter bestehen Quertragwerke
bis kurz hinter die Bricken der Wolframstral3e. Entlang der beizubehaltenden Gleise der
Géaubahn befinden sich jeweils schon grof3e Masten, an denen nach einem Abbau der



























